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NASICH LEKARU SE BAT NEMUSITE

VZPOMINKY Z KRONIKY PRVNICH
STROJVEDOUCICH
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ZVYHODNENE NABIDKY

PRO ZAMESTNANCE DPP

Komplexni pomoc
s hazardem

« Terapie a motivacni aktivity se zaméfenim
na feseni problematiky hazardu

/N
SANANIM

« Socialné-pravni poradna véetné
pracovniho poradenstvi

« Vice na: www.sananim.cz

Dobra
kniha zlepsf
naladu

* Sleva 10 % na e-shop
Knihy Dobrovsky

* Plati i na zlevnéné zbozi

* Vybér knih na:
www.knihydobrovsky.cz

Do Drazdan
na Oskardv
svet

« Poukaz na 50% slevu
na 4 zazitkové fun pasy

« Fantasticky zdbavni park
kousek od hranic

« Vice informaci poskytne
Monika Brejnikov4, tel. 296 193360

O
=) =R

S dotazy se muzete obracet na oddéleni
Benefitu a sluzeb pro zaméstnance

na tel.: 296 193 360,

e-mail: 500310@dpp.cz

DP kontakt 4/2024

Rodinny zabavni
park Superland

* Sleva 20 % na vstupné

* Velkd hraci plocha a mnoho atrakci,
vcetné vlastni restaurace a cukrarny

* Vice na www.superland.cz

Do lazni
za zdravim

* Zdravotni pobyty v Gala
Hotels v Marianskych
Laznich

* Sleva v hodnoté az osmi
tisic korun na pokoj

* Kompletni nabidka
na intranetu DPP

Schizka
za par kliknuti

« Vyhodné nabidky pro nové
zédkazniky banky z fad DPP

« Sleva na pojisténi nemovitosti
a domécnosti, véetné slevy
na urokové sazby u hypoték Schizka

« Tuto nabidku Ize vyuzit Za par klikl‘lutl?

na kazdé pobocce banky Samozfejmé. ;
v Ceské republice

Slevy uplatnite pfedlozenim zaméstnaneckého priikazu,
pfipadné zptisobem uvedenym u nabidky.

Kompletni prehled a pravidla vyuziti zvyhodnénych nabidek
naleznete na intranetu DPP v sekci Benefity.
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Za krasou
a zajimavostmi
prazského metra

Kdo by neznal popularni dokumentarni sérii Sumna mésta,
kterd vznikla pod taktovkou scénaristy a reziséra Radovana
Lipuse a ,sklepdka” a architekta Davida Vavry. V podobném
duchu se nese i série Prahou podzemni drahou, kterou pro
prazsky dopravni podnik vyrobila v minulém roce spole¢nost
PR Plus. Tfidilna série predstavuje to nejlepsi z Prahy nejen, co
se tyka Utrob a zajimavosti prazského metra, ale i blizkého oko-
I jeho stanic. Koncem dubna a hlavné v kvétnu letosniho roku
sérii odvysila i Ceska televize na kanalu T2, a to v tyto dny:

linka C 30.4.2024
linka C 1.5.2024
linka C 2.5.2024
linka A 7.5.2024
linka A 8.5.2024

Prahou podzemni drahou

Prahou podzemni drahou

Prahou podzemni drahou

Prahou podzemni drahou

Prahou podzemni drahou

Prahou podzemni drahou linka A 9.5.2024
Prahou podzemni drahou 14.5.2024
Prahou podzemni drahou 15.5.2024
Prahou podzemni drahou 16.5.2024

Privodce jednotlivymi dily David Véavra vas vezme napfi-
klad na prohlidku vlakového dispecinku prazského metra,
depa Hostivar, ale i tfeba do funkcionalistické budovy Elek-
trickych podnikd v blizkosti stanice metra Vitavska. (red)

Elektronické
vyuctovani mzdy

V rémci postupné digitalizace papirovych dokument( do-
$lo v dubnu k zavedeni elektronického vyuctovani mezd, a to
u vSech zaméstnancd, ktefi maji v DPP zfizen ucet. Ke svému
elektronickému vyuctovani mezd je mozné se dostat prostied-
nictvim HR portalu, jehoz odkaz naleznete na Uvodni strance
intranetu v dulezitych odkazech. Struktura vyactovani je totoz-
nd s dosud distribuovanou tisténou formou. V elektronické verzi
si mGzete navic kdykoliv zobrazit vyuctovani mezd za libovolné
predchozi obdobi, stahnout si kterékoliv vyuctovani ve formatu
PDF ¢i si jej dokonce vytisknout. Podrobné informace naleznete
naintranetu DPP. V pfipadé dotazt k elektronické ¢i papirové for-
mé vyuctovani mezd se nevahejte obratit na pfislusnou referent-
ku ¢i referenta Utvaru 500250 - odd. Persondlni a mzdové. (red)
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AKTUALNE

ZE ZASEDANI ORGANU
SPOLECNOSTI

Ke svému letosnimu sedmému zasedani se predstavenstvo DPP seslo
19. bfezna, aby projednalo mj. informace o aktualnim vyvoji smluvnich
vztah( DPP se spole¢nosti Inzenyring dopravnich staveb, smérnice Sprava
a vymahani pohledavek a Poslani a plisobnosti Utvard DPP a také zpravu
o ¢innosti vyboru pro audit v roce 2023 a aktualizaci ¢. 1 planu interniho
auditu. Dalsi jednani se uskutecnilo 2. dubna a predstavenstvo na ném
projednalo mj. nasledujici body: doplnéni ovéfeni postupu — Modernizace
AUDIS, DORIS, ZIS, informace o nakupu plynu a elektfiny na rok 2025 a im-
plementaci transpozi¢ni novely zékoniku prace do norem DPP. Zaroven
schvalilo zamér verejné zakdzky na dodavatele poukazek na stravovani
a volnocasovych poukazek.

Dozor¢i rada na Uvod svého letosniho tietiho jednani, které se uskutec-
nilo 27. bfezna, projednala zpravu o hospodareni a kalkulaci nakladd
PID za rok 2023 a informaci k aktudlni situaci ve véci spolec¢ného podni-
ku Nové HoleSovice. Byla také sezndmena s postupem ve véci verejné
zakazky ,Provozni Usek 1.D metra v Praze - Usek (Olbrachtova) - Nové
Dvory - stavebni ¢ast”, s informaci o aktudlnim vyvoji smluvnich vzta-
hd DPP se spole¢nosti InZzenyring dopravnich staveb a s aktudlnim sta-
vem projektu Komplexni bezpecnostni systém metra. (red)

RINGHOFFER V LIBERCI

Na jeden rok si liberecko-jablonecky dopravni podnik pronajal prazskou
historickou soupravu motorového vozu ev. ¢. 351 a vle¢ného vozu ev.
¢. 1202. Koncem bfezna dorazila na specidlnim silni¢nim navésu, ktery
soupravu vylozil ve vozovné Mrstikova. V prazském Muzeu MHD totiz byla
v unoru zahdjena vystavba nové vystavni haly pro historické autobusy a sil-
ni¢ni pracovni vozidla, coZz znacné omezilo odstavné prostory pro provozni
tramvaje. Tim, Ze severocesti kolegové prevzali tuto soupravu, ulehcuji ve
StreSovicich situaci. Jedna se tak o oboustranné vyhodnou akci. Dopravni
podnik Liberce a Jablonce nad Nisou soupravu poprvé nasadi do provozu
ve stfedu 1. kvétna 2024. Historicka souprava bude v provozu vzdy v dny
statnich svatkd. O letnich prazdninach bude jezdit kazdou sobotu prazd-
ninové jizdy pro mistni i ndvstévniky Liberce. Prazské vozy si bude mozné
i pronajmout na soukromé jizdy. Jizdy organizuje Boveraclub za podpory
Libereckého kraje. (mf)

Foto: Martin Frank

Foto: Zuzana Vétrovcova

AKTUALNE

ORIONKA ZMENI
MAJITELE

Rada hl. m. Prahy (RHMP) odsouhlasila, Ze DPP muze prodat pozem-
ky a stavby v areélu Orionka, tj. v prostoru byvalé vozovny tramvaji
a trolejbust, kterd svému pavodnimu ucelu neslouzi od poloviny
50. let 20. stoleti. Vlastnikem aredlu je doposud DPP, ktery jej zafa-
dil do zbytného majetku uz v roce 2009. Novym majitelem se stane
hlavni mésto Praha, které ma o areal dlouhodobé zajem a planuje
zde vybudovat kulturné — komunitni centrum Orionka. Kupni cena
arealu Orionka stanovena znaleckym posudkem ¢ini 189821 000 ko-
run bez DPH. Areél Orionka je tvofen souborem pozemkd a staveb
v ramci oploceného areélu. Hlavni objekt je tvofen tiemi industrial-
nimi halami. Soucasti pozemku je i bytovy dim s bytovymi jednot-
kami, které jsou napojeny na otopnou soustavu s plynovym kotlem

NASI BEZCI SE
ZUCASTNILI
PRAZSKEHO

PULMARATONU

Do startovni listiny se letos zapsali tfi vyloso-
vani zaméstnanci (na snimku zleva Jan Mayer
a Adam Valecek), aby za tzasné atmosféry
Uspésné hajili barvy DPP. Pocasi bézclm pia-
lo, naopak se bojovalo s velkou unavou, kte-
ra vyustila az k vyhlaseni trauma plénu, kte-
ry se vsak netykal zadného z nasich bézc(.
Této bézecké udalosti se bézci DPP Gcastnili

Foto: Jan Stojd|

nové instalovanym v roce 2020. Zaroven je soucasti aredlu i néko-
lik dalsich objektd, napt. vratnice, byvalé sklady hoflavin a olejl ¢i
rdzné skladové pristiesky. Areal slouzil jako tramvajova vozovna od
25. ¢ervna 1897 do 1. kvétna 1933. Mezi roky 1949-1955 areél slouzil
jako vozovna trolejbusu. (red)

Retro a historickeé linky v provozu

Dopravni podnik v sobotu 23. bifezna zahdjil provoz historické tramvajové linky 41 a auto-
busové linky K. Obé jsou v provozu o vikend a statnich svatcich, a to az do 17. listopadu.
Od stejného data je v provozu i linka 42, kterou s DPP provozuje i Prague City Tourism
(PCT). Jen za prvnich jedenact vikendi letosniho roku na ni DPP a PCT prodaly dohroma-
dy témér o 25 % vice jizdenek, nez ve stejném obdobi loriského roku. Nejvétsi novinkou
letosniho roku v3ak je obména vozového parku na autobusové retro lince K, na kterou by
méla vyjet Karosa C734 ev. ¢. 3031 z druhé poloviny osmdesatych let. Jedna se o byvaly
autobus garaze Repy, ktery byl provozovan na pfiméstskych a méné vytizenych méstskych
linkach. Na léto je jesté v planu pfipravit autobus v pdvodni Upravé z pfelomu Sedesatych
a sedmdesatych let.

(red)

HUDBA V METRU

Ve stfedu 10. dubna 2024 se ve vestibulech stanic Namésti Republiky, Muzeum A/C,

jiz vicekrat, a proto tato hezka tradice, kte-
ra je pro nase zaméstnance ¢im dal zajima-
véjsi, bude urcité dal pokracovat. V kvétnu
budeme fandit nasim dalsim vylosovanym
borclim, ktefi budou DPP reprezentovat na
prazském maratonu. (zv)

Kacerov, VItavskd a MUstek A rozeznéla tradi¢ni akce Naladte se v metru. Akce se kona-
la ve spolupraci s Konzervatofi Jaroslava Jezka a VOS Jaroslava Jezka. Ve stanicich za-
hrélo pres Ctyficet interpretd, véetné Péveckého sboru DPP, ktery jiz tradi¢né vystoupil
ve stanici Vltavska. Akce pfilakala desitky fanouskl jednotlivych kapel, ale i ndhod-
nych cestujicich. (red)
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TEHDY

PRED PADESATI LETY...
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I PRISEL KVETEN 1974 A S NIM ZAHAJENI OSTREHO PROVOZU NA TRASE C. NA SNIMKU TRIVOZOVA SOUPRAVA VE STANICI BUDEJOVICKA
PRAVDEPODOBNE EVIDENCNICH CISEL 1017 - 1011 - 1030.

NEKOLIK VZPOMI'NEK’
Z KRONIKY PRVNICH
STROJVEDOUCICH

JE AZ S PODIVEM, ZE SE UDALOSTI SKUPINY PRVNICH
STROJVEDOUCICH PRAZSKEHO METRA UCHOVALY 5 0 “
V PODOBE KRONIKY DO DNESNICH DNU. PRISPEVATEL

DO NASEHO CASOPISU A PRACOVNIK PRAZSKEHO METRA let metra "
JIRI TONAR PRIPRAVIL VZPOMINKU NA PRACOVNIKY, 1974-2024 =2
BEZ KTERYCH BY SE PROVOZ METRA NIKDY NEZAHAJIL.

Prazské metro letos slavi 50. vyroci své exi-  vsak stoji za pfipomenuti. Vzhledem k bli-  z dob pfiprav na provoz metra se zde u pfi-
stence, ja osobné jsem s nim spjaty od roku  zZicimu se vyroci se véak dnes zaméfim na  lezitosti letoSniho vyrodi se viemi zdjemci
1976 do dnednich dn0, DPP je totizstdle mdj  Uplny zacatek, pfed néjakym c¢asem se totiz ~ rdd podélim. A priddvam ze svého archi-
prvni a jediny zaméstnavatel. Za ty desitky v mé sbirce ocitly i kopie stranek z kroniky  vu i nékolik dalSich vzpominek na zacatky
let je vzpominek a zazitkd skute¢né mnoho,  kolektivu prvnich strojvedoucich. O ¢ast  provozu. |
fada z nich je ddvno zapomenuta, nékteré  pfepisu textu i nékolika zajimavych snimk

DP kontakt 4/2024
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HAVARIINI HRY, VYUKA KANDIDATU STROJVEDOUCICH.
NA HORNIM SNIMKU ZLEVA ODZADU JSOU PANOVE
KRNANSKY, VOSAHLO, SUTA, JUNGWIRTH A LASKA.

S KLIKOU REVERZORU V POPREDI JE INSTRUKTOR

PETR VOSTREZ. NA SPODNIM SNIMKU V KABINE

PRI HAVARIJNICH HRACH JE INSTRUKTOR PETR VOSTREZ
A KOLEGA HOUZVIC

8 DP kontakt 4/2024

PRVNI KURZ STROJVEDOUCICH PROBEHL V MOSKVE
OD 1. BREZNA DO 31. RIJNA 1973. ZUCASTNILA SE JEJ
SKUPINA 31 STROJVEDOUCICH

Lois O T
b demeled g Wase CUL

Neostrenc na 100%, ,
=alt 2cela auknﬁcta

DALSI PRIBEH ZACINA JIZ DOMA V PRAZE, POMAHAME V PRIPRAVE
PODMINEK PRO PROVOZ. ZACALO OPET UCENI, PROBIHAJ{ SKOLENI,
KURZY, ZKOUSKY, PRACUJEME NA NEKTERYCH PRACICH V DEPU.

PAK PRICHAZEJI PRVNI VOZY ECS Z MYTISCINSKEHO STROJIRENSKEHO
PODNIKU. ZACINAJI PRVNI JIZDY NA ZKUSEBNI TRATI, KDE SE S VOZY

SEZNAMUJEME. PRIJIZDI DRUHA SKUPINA STROJVEDOUCICH Z MOSKVY.

NASE PRACE DOSTAVA KONKRETNEJSI NAPLN, PO ZKOUSKACH

Z PROVOZNICH PREDPISU JEZDIME TECHNICKO-BEZPECNOSTI ZKOUSKY.

NA HORNIM SNIMKU DRUHY ZPRAVA V BUNDOKOSILI BOHUSLAV LASKA
A VLEVO VEDLE NEJ V UNIFORME FRANTISEK VYCPALEK. OSTATNI
PRACOVNICI NA SNIMKU JSOU TECHNICI. NA SPODNI FOTOGRAFII

JE SOVETSKY STROJVEDOUCI INSTRUKTOR IVANOV A PANOVE VOSTREZ
A ING. KUTILEK

MANUAL VOZU ECS SPOLU S NAVESTNIM A DOPRAVNIM
PREDPISEM, VSE ZE SEDMDESATYCH LET
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UKAZKA OBSAHU MANUALU VOZU ECS
JAKO ZAKLADNI VYUKOVE POMUCKY PRO
STROJVEDOUCI. VPRAVO JEDNA Z MNOHA
PRILOH MANUALU VOZU ECS, NA SNIMKU
SCHEMA VZDUCHOVEHO POTRUBI VOZU
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DOBOVY JizDNI RAD PRIMO Z INVENTARE VOZU
ECS, EVIDENCNIHO CISLA 1043

SCHEMA  FZDUCHOVEHO roTRUEl’ YOZU Ed.
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PRILOHA 15

Jak to vse zacalo...?
Z autentickych zaznam Kroniky prvnich strojvedoucich:

1.1.1973
DP Metro prijima prvni skupinu vybranych pracovniku
pro funkci kandidat strojvedouciho metra.

4.1.1973

Prijati kandidati prvni skupiny jsou soustfedéni v Kralupech
nad Vitavou v aredlu chemického primyslu, kde probéhne
sedmitydenni pfiprava pro staz v Moskvé. Pfiprava je
zamérena na rychlé a kvalitni zvladnuti rustiny a technickych
znalosti vozu metra. Uroven kurzu je vynikajici.

27.3.1973

Prvni skupina 31 kandidatu strojvedoucich se na prazském
hlavnim nadrazi louci s rodinami, vsichni jsme trochu dojati.
Odjezd! Rychlik Praha—Moskva nas veze k dalSimu studiu,
nad nami bdi kolegové instruktofi.

2.4.1973

Jsme v Moskvé, ubytovani v hotelu Juznaja na Leninském
prospektu. Po piivodnim ,rozkoukani” jsme v technické
Skole moskevského metropolitenu v depu Sokol.
Dostavame ucebnice, skola zacing, vyucuji nas vybrani
sovétsti odbornici.

5.7.1973
Letime z Seremetjeva do Prahy na pétidenni dovolenou.

11.7.1973

Zacindme pracovat v dilndch depa Sokol, po slozeni
zamecnické zkousky jsme pridélovani k prvotiidnim
strojviidcdm na z4cvik. Zacina skutecny zivot strojvedouciho
- pod dohledem svych ucitelt vozime Moskvany na ,nasi”
Zamoskvorecko-Gorkovskoj lince. Po najeti 6-7000 km
sklddame praktické zkousky. Prichazi finale, blizi se zavérecné
u(“.tova'nl' pfed zkuéebm’ komisi v technické ékole Do Moskvy

pribéh nasich zkousek.

29.9.1973

Zkousky Uspésné konci. 10 kandidata slozilo zkousky
na samé 5, &ili vyborné! Skola se s ndmi louéi oslavou,
my se louc¢ime s Moskvou...

DP kontakt 4/2024
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NA VLTAVSKE SE V PRVNICH DNECH VYLUKY NEJPRVE ODSTRANOVALY VELKOPLOSNE PANELY

HLAVKUV MOST
PROSEL REPANELIZACI

BUDE TO TRVAT JESTE MNOHO LET, NEZ SE HLAVKUV MOST
DOCKA VELKE REKONSTRUKCE. DO TE DOBY JE TREBA SI VYSTACIT
S OPRAVAMI. NA MOSTE TAK V UNORU A BREZNU 2024 DOSLO

K REPANELIZACI, TEDY K OBNOVE KONSTRUKCE TRAMVAJOVE
TRATI Z VELKOPLOSNYCH PANELU.

DP kontakt 4/2024

Pracovalo se ve vétsiné vyloucené trati mezi
TéSnovem a Vltavskou. Vynechaly se jen dva
useky, které prosly opravou v letech 2009
a 2015, tedy tunel pod magistrélou a usek
mezi rampou z tunelu a zastavkou Stvanice.

Oprava spocivala v odstranéni ptvodnich
panell a odfrézovani podkladni vrstvy ve
vysce pfiblizné 3 centimetry. Pro zajimavost,
pfi této praci byly na mosté a ve vyjezdu
z podjezdu Tésnov odhaleny puvodni die-
véné prazce. Nasledné byla provedena nova
asfaltova podkladni vrstva a na ni se vratily
BKV panely.

Plvodni prefabrikaty z roku 1981 vsak byly
v tak Spatném stavu, Zze nebylo mozné je
ve vétsiné pripadd znovu uzit. Ke slovu tak
pfisly erstvé vytézené panely z Libenského
mostu doplnéné uzitymi z deponie. Jednalo
se pravdépodobné o prvni pfipad, kdy byly
v soubézné probihajicich vylukach vytéze-
né panely obratem pokladany na jiné misto
v Praze. Nové jsou na celém mosté pouzity
blokové kolejnice typu B3.

Vysledkem je obnoveni plvodniho stavu
trati, coz umoznilo odstranéni omezenych
rychlosti na Tésnové i na mosté. Oprava
tedy nevylepsila geometrii koleji ani para-
metry zastavek.

Hlavkav most - Tésnov

Termin: 17. 2. - 18. 3. 2024 (zkraceni vyluky o 8 dni)

Repanelizace v usecich

+ obratisté TéSnov (mimo) — podjezd Tésnov (mimo)

+ rampa z podjezdu na magistralu

- zastavka Stvanice (mimo) - hroty vyhybek Vitavska

Celkem 1200 metr( panell (jednokolejné)

Doslo k vyméné systému elektrického ovla-
dani vyhybek Tésnov od Hlavkova mostu.
Zde na prvnim misté v Praze byl pouzit novy
systém TRX. Oproti dosud pouzivanym sys-
témam, vcetné posledniho TSC 3.1, je dopl-
nén o odhlasovaci radiovy pfijimac v misté
hrotl vyhybek.

Stavba méla plvodné skoncit 26. brezna.
Diky velmi pfiznivému pocasi se ji podafilo
zkratit o 8 dni, coZ je prospésné i s ohledem
na nedavné neocekdvané uzavieni Liben-
ského mostu.

Aktudlné nelze fici, zdali se jednalo o po-
sledni repanelizaci Hlavkova mostu. S jeho
velkou rekonstrukci by se mélo zacit poté,
co bude zrekonstruovan Liberisky most, kde
harmonogram praci zGstadva nadéle nejisty.
Kromé toho ¢ekaji na zasadni stavebni zasah
mosty Legii a Palackého, tedy dalsi mosty
s provozem tramvaji. ]

NA HLAVKOVE MOSTE UZ JE POLOZENA ASFALTOVA LEPENKA. NA NI SE POKLADAJI PRVNI BKV PANELY.
DO UKONCEN{ VYLUKY V TUTO CHVILI ZBYVALY TRI TYDNY

DP kontakt 4/2024
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,TRAMVAJ SICE NEN

PORTRET

Text: Zdenek Bek
Foto: Petr Hejna

TRAMVAJIM

BOEING, ALE NEDAVNO JSEM VIDEL V TELEVIZI, JAK DO JEDNOHO

LETADLA NEDALI SROUBY DO DVERI. TO SE MUSEL NEKDO KLEPAT STRACHY..."
EVIDOVAT, KDO, CO V TRAMVAJI OPRAVIL CI ZKONTROLOVAL, | TO JE JEDNOU Z NAPLNI

.

PRACE JIR

HO KRCMARE, ELEKTROMECHANIKA A CETARE PARTY PRACOVN

.

KU VOZOVNY

HLOUBETIN, KTERI SE STARAJ[ O TECHNICKY STAV TRAMVAJI. KROME TOHO VSAK
NAVRHUJE | ZLEPSOVACI NAVRHY HLAVNE PRO VOZY TYPU KT. JAKA BYLA JEHO CESTA
DO PODNIKU A JAK SE TESI NA NOVOU VOZOVNU? | TO NAJDETE V NASEM ROZHOVORU.

Kde se vzal vas vztah k technice?

Jsem kluk z vesnice, ze ¢tyf déti. Zivot na
vesnici plyne jinak nez ve mésté, takze kdyz
prisel ¢as a ja opoustél zakladni skolu, mdma
s tadtou za mnou pfisli a fesili jsme, co dal. Vét-
Sina kluk( od nas $la na ucebni obor, vétsinou
zednik, instalatér, zamecnik, mozna to bylo
dano i tim, co vesnice potiebovala (smich)...

Rodic¢tm hlavné zélezelo na tom, aby mé vy-
brany obor bavil a abych ho délal dobre. J4
si tenkrat oteviel noviny a v nich byl inzerat,
ze primyslova skola v Motole piijme zaky do
ucebnich obord. Tata mé vzal a jeli jsme do
Motola, kde se mnou udélali pohovor, a ja se
tak v roce 1982 vyudil elektromechanikem
pro stroje a zafizeni. Po $kole jsem nastoupil

rovnou do vozovny Hloubétin, ve které jsem
jiz béhem uceni absolvoval praxi.

Automaticky jste nastoupil

k Dopravnimu podniku, nikdo
zrodiny u podniku dfive nepracoval?
Z mé rodiny u podniku nikdo nepracoval. Po
vyuceni jsem zacinal v Hloubétiné a jsem mu

PRACOVNICI HLOUBETINSKE
VOZOVNY AKTUALNE
PECUJI O TRAMVAJE V NOVE
OPRAVARENSKE HALE

Z ROKU 2020

vérny po celou svou sluzbu u podniku. Ruku
na srdce, po skole jsem toho o tramvajich
moc nevédél a ani jsem si nemyslel, Zze bych
mohl technickému rozméru tramvaji rozu-
mét, ale chtél jsem. Od zacatku jsem mél Gctu
k tém pracovnikiim, které jsem obdivoval,
Ze maji takové znalosti, a ja je chtél mit také
a fesit s nimi nékdy i slozité zavady.

Klidné jmenujte...

Dneska uz jsou vsichni ti panové v dlichodu,
ale za viechny musim zminit treba Ladu Trpi-
Sovského, ktery mi svym pristupem pomohl
tak, Ze mé prace zacala zajimat a bavit stale
vic a vic. Prisla dvouletd vojenska povin-
nost a po mém navratu do civilu zrovna do
Hloubétina zacaly pfichazet nové typy vozl
KT8D5. O problematiku téchto vozd jsem se
zacal hodné zajimat. Kolegové, o kterych
jsem hovoril, se mnou zacali i vice diskutovat
a z toho jsem mél velice dobry pocit a hodné
mi to pomohlo, protoze ja potom i z vlastni
iniciativy zacal nékteré problémy resit a navr-
hovat jejich zlep3eni.

To znamena, Ze se bavime o letech
1986 a dale?

Pfesné tak, a do dnesnich dnd médme v Mu-
zeu MHD ve StieSovicich jeden viz, u kterého
kdyz s détmi stojim, tak mi déla radost takovy
maly ovladdaci panel v kabiné fidice. BEhem
provozu prvnich ,katécek” se objevovaly
zdavady, které nebylo jednoduché odstranit
na trati. Viz nebyl schopen jizdy a ¢asto se
musel i odsunout z traté, coz nebylo nékdy
jednoduché a zdrzovalo to provoz. Doplné-
ny ovladaci panel (mGj pomnicek) umoznil
diagnostikovat poruchu a po prepnuti za-
skokového prepinace viiz mohl, a také to tak
fungovalo, dojezdit celou sménu. Pfipadna
zdvada se pozdéji odstranila ve vozovné.
Takovou vétsi Upravou na vozech KTN2 byla
zména zapojeni seddkového topeni v salonu
vozu. Bylo nutné zménit a rozdélit zapoje-
ni ovladaciho i trakéniho obvodu v kazdém
¢lanku. Pavodni zapojeni vykazovalo casté
zévady, které se zacaly projevovat az za pro-
vozu v zimnim obdobi. Téch Uprav a vylepse-
ni se postupem casu udélalo hodné. V této
souvislosti musim zminit i dal$iho svého ko-
legu, ktery se také na téchto upravach podi-
lel, dnes je také v dlichodu a jmenuje se Jarda
Celistka. Musim také fici, ze u podniku jsou
i dalsi odbornici, se kterymi jsem v kontak-

tu a konzultujeme rGzné zéavady, pfipadné
upravy, jako je Standa Hrubi$ z pankrac-
ké vozovny nebo Vasek Janecek z jizdarny
v Ustfednich dilnach Hostivat.

Vam ale vase vzdélani nestacilo

arozhodl jste se, ze si ho zvysite...

Po letech prace jsem citil, Ze bych si mohl
jesté rozdifit vzdélani a v roce 2009 jsem
Uspésné odmaturoval. Maturoval jsem rok po
mé dcefi... (smich). Nékdy v roce 2012 mé na-
padlo udélat si zkousky na revizniho technika
UTZ (Urcend technicka zafizeni, pozn. redak-
ce), tim bych si i zvysil kvalifikaci, ale zaroven
je to velkd odpovédnost. Zkousky nejsou
jednoduché, informaci je tolik. Skladaji se na
Draznim uradé v Praze a délaji je tam vsich-
ni technici z celé republiky. Mél jsem obavy
i odvahu, ale musim fici, ze velkou podporu
jsem mél ve vedoucim jednotky Spravy vo-

zidel Tramvaje Milanu Sluneckovi, a nakonec
jsem zkousky i diky této podpofe zvladnul
a revize na vozech provadim uz skoro 12 let.

Jste pfimym ucastnikem, dalo by

se fici, rychlého vyvoje vyzbroje
tramvayji. Pracoval jste na puvodnich
T3, KT8D5 a dnes jezdime s tiplné
jinymi vozy...

Technika $la milovymi kroky dopredu a ja
mél to Stésti, ze jsem zacinal na téch jedno-
dussich vozech se zrychlova¢em. Zrychlo-
vag, to byla a jesté je zajimava odporova re-
gulace trakénich motorl pomociovladaciho
pilotmotorku. Vsechno bylo velmi pékné
technicky vymyslené i pro pochopeni systé-
mu regulace a ovladani, ale regulace trak¢-
nich motord byla za cenu energetickych
ztrat. Vyvoj pokracoval av sedmdesatych le-
tech pfisla tyristorova vyzbroj s vykonnymi
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tyristory, komuta¢nim obvodem a analogo-
vym reguldtorem, vyvoj tenkrat vedl a dota-
hl do konce Ing. Antonin First, kterého jsem
mél tu cest také parkrat potkat. Dokonce
jsem mél a snad jesté nékde mam fotografii
z néjaké vystavy v Polsku, kde se vystavo-
val pulsni ménic. Pro mé to byly dalsi infor-
mace, které mé posunuly dal. Vozy s touto
vyzbroji jezdi dodnes, stejné tak i vozy se
zrychlovacem na retro linkach. Pak nasledo-
valy vozy s vyzbroji tranzistorovou a digital-
nim regulatorem, takZze ja jako technik si pfi
diagnostice zavady s takovym vozem casto
poviddm pomoci pocitace. Tim jsem jen
priblizil, jak jde technicky vyvoj dopfedu.
Dnes jiz mame vozy s asynchronnimi a také
synchronnimi motory fizené frekvencnimi
ménici. Diky tomu jsou, mimo jiné, vozy
vybavené napiiklad tempomatem, ome-
zovacem rychlosti atd. Dnesni tramvajové
vozy jsou jiz standardné vybaveny klimati-
za¢nimi jednotkami v kabinach fidice, ale
i v salonu vozu. Udrzbou téchto agregatord
se na vozech KTN2 zabyvam od jejich zac¢at-
k@, protoze klimatiza¢ni jednotka na téchto
vozech je velmi specifickd svymi kompo-
nenty a vyzaduje pravidelnou kontrolu,
udrzbu a opravy. S nimi je spojeno vedeni
evidence, a to hlavné z divodd pouzivani
chladiva, které je pro ptirodu problematické.
Samoziejmé, ze vyvoj probihal i v této oblas-
ti a dnesni vozy maji novodobé klimatiza¢ni
jednotky na jiné drovni.

i | h o

I ZLEVA MARTA RIHOVA (ROZHOVOR NALEZNETE V KVETNOVEM VYDANI DPK 2023),

VACLAV JANECEK, JIRI KRCMAR A VEDOUCI PROVOZU HLOUBETINSKE VOZOVNY PETR CHARVAT

u nas ve vozovné zkouseli vyvinutd zafizeni
na vozech. Casto jsem s nimi spolupracoval,
a to hlavné ze zvédavosti, ta prace byla zaji-
mavé a dokonce jsem dostal nabidku, jestli

I JIRIKRCMAR U DIAGNOSTICKEHO PRISTROJE PRO OPRAVU KLIMATIZOVANEHO OKRUHU

U TRAMVAJE KT

Vyvoj nejen u tramvajové vyzbroje
nezastavime...

Zajimavé je, ze hloubétinska vozovna byla
blizko CKD, kde se vyvijely nové véci. Znal
jsem jejich pracovniky-odborniky, ktefi
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nechci prejit a pracovat s nimi. Zavidél jsem
jim, jaci jsou to odbornici, oni v té dobé jez-
dili do ciziny — do Ruska nebo napfiklad az
do filipinské Manily. Byla to zajimavé nabid-
ka, ale nakonec jsem to odmitl, mél jsem jiz

rodinu a byt nékde tieba dva mésice pro mé
bylo nemozné.

Pracujete jako elektromechanik ve
vozovné Hloubétin, docasné tedy

v areélu Ustiednich dilen Hostivar.
Vy ale velice c¢asto navrhujete riizna
vylepseni prazskych tramvaji, ktera
jsou pred zraky cestujicich skryta,
ale pro fidice jsou diilezita. Je tato
informace spravna?

Ja nechci a aninemohu se takto vychvalovat,
ano, nékolik zlepsovacich navrh( a dprav,
které se na vozech jiz provedly, mam tak tro-
chu na svédomi (smich)..., ale musim fici, ze
se na tom vzdy podili i dal3i, bez kterych by
to ani nebylo mozné dotdhnout do konce.
Mél jsem to Stésti, Ze jak m0j vedouci Petr
Charvat, tak vedouci odboru Technicka kont-
rola Martin Doubek a Marta Rihové z odboru
Konstrukce a technické specifikace jsou ote-
vieni riznym navrhlm. Problematika je zaji-
ma stejné jako mé a jsou to lidé, ktefi prosli
provozem od piky, a to je podstatna vyhoda.
Vite, ona kazda Uprava na voze neni jen tak.
Musi to také zvladnout a schvdlit projektant,
musi se to zapsat a zakreslit do dokumentace
a musi se to nechat schvélit Draznim ufadem,
protoze tramvaj vozi lidi, a to opravdu nenf
zadna legrace. Ale abych odpovédél na vasi
otazku. Mate pravdu, kromé bézného servi-
su a oprav tramvaji se snazime pfichazet

s rGznymi zlepsovacimi navrhy. Moji hlavni
podminkou vsak je to, ze navrzené Upravy
musi byt bez vétsich problém0 proveditelné.
Myslim tim, Ze to nesmi byt pfilis slozité je
na stavajicich vozech implementovat. Jakou-
koliv Upravu, kterd by znamenala slozity za-
sah do stavajicich ovladacich obvodd, bych
nikdy nedoporucoval.

MuzZete nékteré pro predstavu
zminit?

Aktualné dokoncujeme Upravu zapojeni re-
gulace dobéhu otacek ventilatord pohon.
Tato je jedna z Uprav, ktera byla provedena
z dlivodll dochlazovani vyzbroje na jednot-
livych pohonech, které se v urcitém rezimu
elektrodynamické brzdy pfi jizdé ze svahu
prehtivaly. Rlznych navrh(, které se na vo-
zech provedly, je asi dvacet. Nedavno se do-
koncila Uprava zapojeni topeni kabiny fidice
na vozech KTN2. Tyto vozy, jak jisté vite, jsou
obousmérné a opravdu se stéle a casto tato
vyhoda vyuziva. Ridi¢i na kone¢nych zastav-
kach pro zménu sméru jizdy prechézi z jed-
noho stanovisté na druhé. Po uvedeni vozu

do pohotovostniho stavu na fidicim stano-
visti se uvedou v ¢innost obvody, které sou-
visi s fizenim toho daného stanovisté, a to
i z bezpecnostnich diivodu. Jedna z funkci je
i topeni kabiny Fidice, které fungovalo vzdy,
jen pokud bylo zapnuté fizeni na ovladaném
stanovisti. Upravou zapojeni ovladaciho ob-
vodu jsme vyhovéli fidi¢m, ktefi vznesli po-
zadavek, aby bylo mozné v zimnim obdobi
temperovat i zadni kabinu. Tuto Upravu jsme
provadéli ve spolupraci s kolegy z odboru
Technickd kontrola. V soucasné chvili pra-
cujeme na Upravé vyhfivani zadnich zrcatek
tak, aby fidi¢ pfed odchodem na opacné sta-
novisté mél i zrcatka vytapéna a nemél je za-
mlzena. To je ale jedna z jednodussich uprav,
fidici tyto vylepseni vzdy oceni.

Musime se toho tématu trochu
dotknout. Pivodni vozovna
Hloubétin je zbourana, opustil jste
prostory, v kterych jste se témér
vyucil. Nova hala je za dvefmi...

Za to, ze se zbourala vozovna Hloubétin,
vlastné mQzu ja, ale mozna nas vsimavych

NA SNIMKU S KOLEGOU STANISLAVEM CHRPOU PRI SERVISU KLIMATIZACE NA TRAMVAJI KT

bylo vice. VSiml jsem si prasklin na stropu
a v kanceldfi jsem fekl, aby se na to podival
nékdo ze spravy objektu, aby nam do haly
nezacalo zatékat. Vibec jsem nemél tuseni,
Ze se to tak rozjede. Do dnesnich dni, kdyz
nékam pfijdu, tak si mé dobiraji, ze za zbou-
rani mGzu ja, samoziejmé ze srandy. Musim
se pfiznat, Ze v té dobé mé to hodné mrzelo.
Ja si fikal, ze oni zbouraji nasi vozovnu kvi-
li mné? To snad neni mozny! Mél jsem oba-
vy z toho, Ze nova vozovna nakonec vibec
nebude. Ze se postavi paneldky a s panem
bohem... Ale ted si fikam, ze by zase mohli
fikat, ,Jirko, diky tob& méame novou vozov-
nu...” (smich) S novou a moderni vozovnou
jsou spjaté i nové vozy, kazdy se bude chtit
podivat, urcité pfijedou navstévy ze zahra-
nici. Myslim, ze nova vozovna bude dlou-
ho v zafi objektivi. Samoziejmé se tésime,
a¢ jsme v nové hale v Ustfednich dilnach,
kterou postavili i ¢aste¢né kvli nam. Odsta-
vené vozy totiz trpi, coz s novou vozovnou
skonci, snad se pfisti rok do novych prostor
prestéhujeme. L

DP kontakt 4/2024
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AKTUALNE

l INFORMACE

Text: Alena Fimanova
Foto: Archiv NZZ DPP

Text: Petr VitQ

Po snadné registraci pomoci e-mailové ad-
resy uzivatelé mohou vybrat preferované
linky, u kterych chtéji ziskavat informace
o planovanych zménach v dopravé nebo
novych jizdnich radech. Kromé informaci
z provozu je mozné vybrat i odbér aktualit
z déni dopravniho podniku, tiskovych zprav
nebo upozornéni na nové ¢islo DP kontaktu.

B

PRIHLAS SE K ODBERU
NA WEBU DPP

WEBOVE STRANKY DPP.CZ NOVE

NABIZEJI PRIHLASENYM ODBERATELUM
INFORMACE TYKAJICI SE PROVOZU MHD
| NOVINEK Z DOPRAVNIHO PODNIKU.

infogdppcr

Infog@dppes
£mina jizdnihe Fdu pe

V ramci nastaveni odbérd je mozné vyuzit
i sluzbu informacnich SMS zprav o stavu
vybranych bezbariérovych zafizeni v metru,
kterd funguje jiz nékolik let. a

Jak se zaregistrovat?

Naskenujte QR kéd nebo zadejte
adresu: www.dpp.cz/registrace

1. Zadejte e-mail pro registraci
2. Zadejte své heslo

3. Do registrovaného e-mailu vam
bude poslan potvrzovaci e-mail

4. Aktivujte Gcet ve svém e-mailu

5. Vyberte si své odbéry

O

~

NASICH LEKARU
SE BAT NEMUSITE

PREDSTAVUJEME VAM JEDNO Z MALA ODDELEN

V DPP, SE KTERYM PRIJDE DO KONTAKTU

KAZDY ZAMESTNANEC PODNIKU. AT UZ VAS CEKA VETSI CI MENSI ,KOLECKO" NAVSTEV
DOKTORU, VZDY SE JEDNA O PRACOVNIKY NESTATNIHO ZDRAVOTNICKEHO ZARIZENI DPP.
POJDME SE Z CEKARNY PREMISTIT DO ORDINACE A NAHLEDNOUT POD RUKU TOHOTO

.

STEZEJNIHO ODDELENI.

Kdyz se fekne NZZ DPP

Dopravni podnik hl. m. Prahy ma opravnéni
k poskytovéani zdravotnich sluzeb v oblas-
ti ambulantni péce v oboru vseobecného
praktického lékarstvi, vnitiniho lékafstvi
a fyzioterapie. Tyto sluzby jsou soucasti ¢in-
nosti - oddéleni NZZ a psychologie. O ¢in-
nosti pracovisté psychologie se vice dozvite
v nékterém z dalsich vydani.

Prakticti Iékafi DPP poskytuji ambulantni
péci v oboru vseobecného praktického 1é-
kafstvi. Spolu se sestrami pecuji o pacienty,
ktefi jsou u nich registrovani, vétsinou za-
méstnance DPP nebo byvalé zaméstnance
a jejich rodinné ptislusniky, akutni péci po-
skytuji i pro neregistrované osoby. Stézejni
naplni cinnosti nasich praktickych lékara
a sester je ale poskytovéni pracovnélékai-
skych sluzeb.

V rdmci téchto sluzeb spolupracuji s ordinaci
interniho lékare, ktery se zaméfuje na prova-
déni a vyhodnocovani EKG, chladovych tes-
th a orientacni spirometrické vysetieni. Tato
specializovana vysetieni jsou nezbytna k vy-
hodnocovani zdravotni zpUsobilosti k praci
u nékterych profesi.

Zdravotni sluzby v oblasti ambulantni fyzio-
terapie poskytuji dva zkuseni rehabilitacni


http://dpp.cz
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VLEVO ORDINACE LEKARKY V AREALU GARAZE KLICOV A VPRAVO SESTERNA

pracovnici, ktefi si poradi téméf se viemi
pozadavky v oblasti pohybového aparatu.
Rehabilitaci navstévuji zaméstnanci DPP i ex-
terni pacienti.

Vsichni nasi zdravotnicti pracovnici jsou plné
kvalifikovani v pozadovaném oboru pro vy-
kon cinnosti. V rdmci celozZivotniho vzdéla-
vani absolvuji odborné seminare, prednas-
ky a konference. Lékafi jsou v rdmci svych
odbornosti nositeli diplomu celozivotniho
vzdélavani.

Kdyz se fekne
pracovnélékarské sluzby

Jedna se predevsim o provadéni pracovné-
lékaiskych prohlidek, pti nichz jde o hodno-
ceni zdravotniho stavu zaméstnanci nebo
osob uchazejicich se o zaméstnani. Posuzuje
se pfi nich zdravotni zpUsobilost k praci, zjis-
tuje se vliv pracovni ¢innosti, prostfedia pod-
minek na zdravotni stav a vyvoj zdravotniho
stavu. Za timto Ucelem se provadéji prohlid-
ky vstupni, periodické, mimoradné, vystupni,
pfipadné nasledné. Jsme povinni zajistit od-
bornou nezavislost nasich Iékai, proto je ne-
pripustné jakkoli ovliviiovat jejich rozhodnuti
pfi vydavani posudkového zavéru.

Zaméstnavatel nesmi pfipustit, aby zamést-
nanec vykonaval prace, jejichz naro¢nost by
neodpovidala jeho zdravotni zpUsobilosti.
Zdravotni stav kazdé posuzované osoby je
proto nasimi lékafi peclivé vysetfovan a hod-
nocen. Ackoli vétsina z nés neni z povinnos-
ti absolvovat pracovnélékaiskou prohlidku
nadsend a néktefi z ni maji obavy, je potre-
ba si uvédomit, ze jde o posouzeni naseho
zdravotniho stavu s cilem zjistit zdravotni
zpusobilost dlouhodobé vykonavat ur¢enou
¢innost, a predejit tak ptipadnému zhorse-
ni zdravotniho stavu. Ochrana zdravi viech
zaméstnancl a predchazeni vzniku nemoci
z povolani je tak ukolem, ktery je pro zdra-
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votnické pracovniky DPP prioritou. Dal$imi,
kdo se v nasich ordinacich podrobuji pracov-
nélékarskym prohlidkam, jsou Zaci stfednich
a studenti vysokych skol, ktefi absolvuji od-
bornou praxi nebo odborny vycvik v rdmci
svého studia na pracovistich DPP. Zejména
jsou to Zaci Stredni primyslové skoly doprav-
ni, jejimz zfizovatelem je DPP.

Jak probiha
pracovnélékarska prohlidka?

Pfedevsim je tfeba mit vypis ze zdravotnické
dokumentace od svého praktického Iékare,
podle toho posuzujici Iékaf rozhodne o pfi-
padnych dalsich vysetienich. V ordinaci se pfi
prohlidkach provadi zakladni vysetieni, které
zahrnuje rozbor udaji o dosavadnim vyvoji
zdravotniho stavu, pracovni anamnézu a fy-
zikaIni vysetreni, véetné napf. orienta¢niho
vysetieni sluchu a zraku. Sestra zméfi tlak,
vyhodnoti vzorek moc¢i, pfipadné na glu-
kometru zméfi hladinu cukru v krvi a nato¢i
EKG. EKG je provadéno také v ordinaci nase-
ho interniho Iékafe.

Kromé toho u vybranych profesi nebo funkci
musite podstoupit odborna vysetteni na spe-
cializovanych pracovistich. Tato pracovisté
jsou naptiklad neurologie, o¢ni, ORL a dalsi.
Odborna vysetieni jsou pfedepsana zvlastni-
mi obecné zavaznymi pfedpisy pro vybrané
profese nebo funkce napf. pro fidi¢e autobu-
sti, tramvaji, pro strojvedouci metra, hasice
a pro funkce a profese s profesnim rizikem.

V rdmci pracovnélékaiské prohlidky si lékar
mUze kromé legislativou pfedepsanych od-
bornych vysetienivyzadatidalsi odborna vy-
Setfeni, ktera podle svého uvazeni potiebuje
k vydani posudkového zavéru o zdravotni
zpUsobilosti k ur¢ené praci, napfiklad psy-
chologické vysetteni, které mohou provadét
nasi psychologové.

A co se stane, kdyz se odmitnu podrobit pro-
hlidce nebo vysetieni, které je jeji soucasti?
V takovém pfipadé lékar posudek nevyda se
vsemi dlsledky. A kdyz s posudkovym zavé-
rem nesouhlasim? Mohu podat zdGvodnény
navrh na prezkum lékaiského posudku stejné
jako zaméstnavatel.

Kam na pracovnélékaiskou
prohlidku pGjdu?

Nasi prakticti Iékafi maji pro pracovnélékar-
ské sluzby prifazeny jednotlivé utvary DPP,
o které pecuji. Zaméstnanec ani uchazec
o zaméstnani si tedy nemuze urcit, ke kte-
rému z nasich Iékart na pracovnélékarskou
prohlidku pujde. Jediné v pfipadé, ze je za-
méstnanec u nékterého z nasich Iékafl re-
gistrovan k péci vseobecného praktického
Iékare, provadi se pracovnélékarska prohlid-
ka u tohoto Iékare. Tento |ékal zaméstnance
zna, ma informace o jeho zdravotnim stavu,
a k provedeni prohlidky proto neni nutny vy-
pis ze zdravotni dokumentace.

Proc¢ probihaji
dohledy na pracovistich?

Nedilnou soucdsti pracovnélékaiskych slu-
Zeb je také provadéni pravidelného dohledu
na pracovistich. Znalost pracovniho prostredi
je pro Iékare dulezitd k posouzeni zdravotni
narocnosti vykondvané prace a charakte-
ru podminek na pracovistich, kde posuzuji
a hodnoti rizikové faktory a rizika pfi praci.
Znéte rizikové faktory pracovniho prostiedi
a profesni rizika? K ¢astym rizikovym fakto-
rdm patfi hluk, chlad, vibrace, fyzicka zatéz,
zrakové zéatéz, psychicka zatéz, prach, prace
s chemickymi latkami, zatéz teplem, svaro-
vani elektrickym obloukem. K profesnim rizi-
kdim pak patii napt. obsluha a oprava jefab(,
préce vazacl jefdbovych bfemen, obsluha
transportnich zafizeni, regalovych zaklada-
¢0, pracovnich plosin, stavebnich a jim ob-

FYZIOTERAPIE V BUDOVE A AREALU DEPA HOSTIVAR

dobnych strojd, obsluha a fizeni morovych
a elektrickych vozik(, opravy tlakovych na-
dob a kotll, prace ve vyskach, no¢ni prace
a dalsi.

Dohledu na pracovisti se musi Ucastnit ve-
douci Utvaru nebo jim ureny zaméstnanec,
ktery je povinen umoznit lékafi provedeni
dohledu a poskytnout mu pozadované in-
formace tykajici se napf. rozhodnuti organu
ochrany verejného zdravi o zafazeni prace do
prislusné kategorie, vysledkl Setfeni pfislus-
nych inspek¢nich organli nebo vysledkd mé-
feni rizikovych faktor( pracovnich podminek.

V soucasné dobé je interval provadéni dohle-
du stanoven na nejméné jednou za tfi roky.
O provedeni dohledu je zpracovan protokol
se zjisténymi zavadami a ndvrhy na odstrané-
ni nedostatkd. Protokoly vyzaduje kontrola
z hygienické stanice, jsou soucasti dokumen-
tace o pracovnélékarskych sluzbéch, a proto
jsou peclivé zpracovany a evidovany.

Kdyz se fekne
ambulantni péce praktického
lékaie

Registrovanym, ale i neregistrovanym pa-
cientim je v nasich ordinacich vénovéana
maximalni dostupna ambulantni preventiv-
ni, diagnosticka a Ié¢ebna péce.

Zdravi pacientd je peclivé sledovéano. Pro
registrované pacienty v nasich ordinacich
probihd dispenzarni péce, kterd zahrnuje
sledovéni chronickych onemocnéni, pre-
venci zdvaznych kardiovaskularnich chorob,
metabolickych poruch a v neposledni radé
prevenci onkologickych onemocnéni. Dalsim
z preventivnich program je vcasny zachyt
demence v ordinaci praktického Iékare.

V nasich ordinacich zajistujeme registrova-
nym pacientlm pravidelné ockovani. V dobé
pandemie covid-19 jsme zajistili ockovani
zaméstnanclm, ktefi o tuto sluzbu projevi-

a 4 vystupni prohlidky.

7 336 pracovnich mist.

a provedeno 7 330 ukon0.

Trocha cisel pro predstavu

Za rok 2023 bylo v nasich ordinacich provedeno 11 401 pracovnélékaiskych
prohlidek, z toho T 516 vstupnich prohlidek, 9 881 periodickych

Od zacatku roku 2023 bylo u nasich Iékafd k péci vseobecného praktického
lékare registrovano 1 942 pacientd. V ramci zdravotni péce bylo v ordinacich
praktickych lékaft za rok 2023 vysetieno a osetfeno 1 911 pacientd

a provedeno celkem 9 399 zdravotnich vykond.

V ordinaci interniho |ékare bylo za rok 2023 vysetieno 650 pacientt
a provedeno 1 328 zdravotnich vykon(.

V roce 2023 byly provedeny dohledy na 198 pracovistich s celkovym poctem

Pro predstavu, v ramci fyzioterapie bylo za rok 2023 oSetfeno 239 pacient(

~

J

li zdjem. Mohli se tak vyhnout pfeplnénym
ockovacim centrim. Ockovat se mizete dat
napfiklad proti klistové encefalitidé, pneu-
mokokdm a tetanu. Samoziejmosti je jiz kaz-
doro¢ni ockovaéni proti chfipce, je zajistovano
vsem zaméstnanclim, ktefi projevi zajem.

P¥i své ¢innosti Iékafi velmi Uzce spolupracuji
s pracovistém nasich psychologu, ktefi po-
skytuji psychologické vysetieni a poskytuji
odbornou psychologickou pomoc.

Ordinace jsou vybaveny pfistroji pro vcas-
nou diagnostiku a vyhodnoceni stavd, kte-
ré vyzaduji pfislusnou Ié¢bu. Napf. pfistroj
QuikRead go z pouhé kapky krve pozna, zda
se jednd o infekci bakteridlni nebo virovou,
a je cennym pomocnikem pfi monitorovani
Uspésnosti |écby. Déle v nasich ordinacich
provadime jednoduchy a rychly diagnosticky
test, ktery spolehlivé detekuje streptokoky
skupiny A z vytéru z krku (anginu odhalime
do 5 minut), a usnadni tak Iékafi rozhodovani
o volbé |écby. V ordinaci je k dispozici i jedno-
duchy test na okultni krvéceni, ktery je vyuzi-
van k prevenci onemocnéni stiev.

Dalsim pfistrojem v ordinacich je moderni
EKG s propojenim na elektronicky lékafsky
ambulantni systém. Lékafi maji také k dispo-
zici oxymetry k okamzitému bezbolestnému
zjisténi saturace krve kyslikem, ktera je uka-
zatelem zejména respiracnich onemocnéni.

V situacich vyzadujicich neodkladnou lékai-
skou pomoc jsou nasi |ékafi a sestry mno-
hokrat prvni, ktefi na misté tuto pomoc po-
skytnou a postaraji se o pacienta do pfijezdu
zdravotnické zachranné sluzby. Proto jsou
nase ordinace vybaveny pohotovostni lékar-
nou s protiSokovym balickem. Pfi potiebé
okamzité pomoci na pracovistich i mimo né
maji k dispozici pohotovostni kufry s vyba-
venim pro poskytnuti prvni pomoci, v¢etné
ambuvaku pro umélé dychani.
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ORDINACE PRAKTICKEHO LEKARE V AREALU GARAZE REPY

Pro sterilizaci vzduchu a zabranéni Siteni
bakterii a vird jsou ordinace vybaveny germi-
cidnimi lampami, které se osvédcily zejména
v dobé covidu i jinych respiracnich chorob.
Tyto lampy pfispivaji k ochrané zdravi nasich
zdravotnickych pracovnikd i zaméstnanct
a pacientd, ktefi ordinace navstévuji.

Veskeré zdravotnické pristroje v ordinacich
prochézeji v pravidelnych intervalech bez-
pec¢nostné technickou kontrolou.

Kdyz se fekne
ambulantni péce interniho
lékare

V ambulanci naseho interniho |ékafe se
provadéji a vyhodnocuji odborna vysetie-
ni. EKG (Elektrokardiograf) sleduje ¢innost
srdce, v pfipadé zavaznych odchylek lékaf
spolupracuje s kardiology. Spirometrie vy-
hodnocuje kapacitu plic a odhaluje mimo
jiné obstruk¢ni choroby plic. Chladové tes-
ty (pletysmografie) - toto vysetieni slouzi
ke stanoveni prokrveni a okysliceni tkani
v zdvislosti na teploté. Kromé odbornych
vysetfeni v ramci pracovnélékarskych sluzeb
interni Iékar spolecné se sestrou pecuji o své
pacienty, u kterych monitoruji vyvoj jejich
chronickych onemocnéni, zejména hyper-
tenzi, diabetes, kardiologicka a metabolicka
onemocnéni. Ktomuto je nejéastéji vyuzivan
Holter, ktery monitoruje stav pacienta po
dobu 24 hodin.
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Kdyz se fekne
fyzioterapie

Nejcastéjsimi obtizemi, které nasi rehabi-
litacni pracovnici fesi, jsou vertebrogenni
nebo kloubni obtize. Déle se zabyvaji poura-
zovymi stavy, stavy po zlomeninach, opera-
cich a neurologickymi diagnézami. Cilem je
nejen lécit zdravotni problémy, ale také jim
ptedchazet. Proto je velky dlraz kladen i na
prevenci poruch pohybového aparatu. Na za-
kladé odebrané anamnézy a kineziologické-
ho rozboru je stanoven nasledny individudlni
rehabilitacni plan.

Nedilnou soucasti [é¢by pohybového apara-
tu je vyuzivani modernich lé¢ebnych pfistro-
ju. Na pracovisti fyzioterapie jsou k dispozici
pfistroje pro elektrolécbu, ultrazvuk, magne-
toterapie a laser. V nabidce je také ergono-
micky trenazér na ch(izi, jizdu na kole, zvlasté
po traumatickych stavech koncetin. Nejvice
zadana je vodolécba, kterd je nyni zmoder-
nizovana a nabizi vyuziti celkové vifivé vany
s podvodni masazi nebo perlickovou lazni.
Je zde i mala vifivd vana se zaméfenim na
dolni koncetiny.

Vite, kde ordinace Iékaft
a pracovisteé fyzioterapie
najdete?

Nasich deset ordinaci je rozmisténo v area-
lech DPP téméf po celé Praze k zajisténi opti-
malni dostupnosti pro zaméstnance.

Zatneme v Ustfednich dilnach Hostivaf,
kde se nachézi dvé ordinace, v jedné z nich
ordinuje nas vedouci Iékaf. Dalsi dvé ordi-
nace najdete v sousednim objektu budo-
vy OZM Hostivar. V budové A aredlu depa
Hostival je rovnéz pracovisté fyzioterapie.
Pokra¢ujeme do Vrsovic, kde ordinuje lé-
kaf hned vedle vstupu do aredlu Garéaze
Vriovice. Nasleduje areal Depo Kacerov
se dvéma ordinacemi praktického Iékare

posledni ordinaci najdete v tésné blizkosti
aredlu Garaze Repy a virtualni cestu zakon¢i-
me ordinaci v objektu Garaze Klicov.

Kontakty na jednotlivé ordinace a planky
umisténi najdete na intranetu na strankach
utvaru 500340. Na intranetu rovnéz zvefej-
nujeme aktualni nepfitomnost Iékait a jejich
zastupy.

Aby vse fungovalo

Z pracovisté na Sokolovské zajistujeme admi-
nistrativni, spravni a technicky provoz ordi-
naci lékatl, pracovisté fyzioterapie i psycho-
logie. Jednd se napft. o podklady pro vydéani
rozhodnuti MHMP k opravnéni poskytovani
zdravotnich sluzeb a jeho zmény, zabezpe-

tovnami, zpracovavame vyuctovani, kontrolu
a revizi vykazovani zdravotnich vykon( pro
zdravotni pojistovny, spolupracujeme s hy-
gienickymi stanicemi. Kromé toho obstara-
vame servis pro ordinace lékafl, pracovisté
fyzioterapie a psychologie v oblasti materia-
lového zabezpeceni a vybaveni, pozadavky
na nakup 1ékd a zdravotnického materidlu
a vie dalsi, co pracovisté potfebuji ke své ¢in-
nosti.

Vybaveni ordinaci postupné obnovujeme
a zlepsujeme pracovni prostiedi zdravotnic-
kého personalu i prostiedi pro viechny, kdo
pracovisté NZZ navstivi. Obnovou prosly or-
dinace Kli¢ov, Repy, Hostivar. Nejvétsi akci je
v soucasné dobé rekonstrukce ordinaci NZZ
Kacerov, ktera byla zahajena v prosinci lon-

a rovnéz ordinaci lékafe internisty. Pfed-  cujeme uzavirani smluv se zdravotnimi pojis-  ského roku. ]
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1 Kdy a proc jste se rozhodl zacit
pracovat v prazském metru?

Od malicka mam rad auta, vlaky, techniku
obecné. Kdyz jsem jako student chodil na
Stfedni primyslovou Skolu elektrotechnic-
kou Frantiska Krizika v ulici Na Prikopech,
tak soucasti studia byla v poslednich dvou
rocnicich praxe v provozu. Ja tehdy nikoho
u metra neznal, ale moje babic¢ka ma spoustu
znamych. Cely Zivot uci hrat na piano a ma sit
kontakt( ve vsech riznych smérech a nékde
nasla kontakt na tehdejsiho vedouciho sluzby
elektrotechnické Frantiska Kuceru, ktery sidlil
v depu Kacerov. Praxe se domluvila a ja a dal-
Si dva spoluzéci jsme nastoupili na 14 dni.
Musim uznat, Zze praxe byla pestra, dokonce
jsme chodili i v noci do kabelovych kana-
10, ale mé to porad tahlo smérem k vlakdim.

OTAZEK PRO:
LUKASE
HAMPACHERA

Pan Kucera nam u tehdejsiho vedouciho
odboru Servis vozidel sluzby vozové Petra
Moravce domluvil par dnt i pravé u souprav
metra a to mé tak pobhltilo, ze za rok jsem se
ozval uz rovnou jemu s tim, jestli bych u négj
nemohl mit znovu praxi. Po Uspésném ab-
solvovani skoly jsem hledal praci a opét jsem
volal Petra Moravce, jestli bych nemohl pra-
covat u podniku. V tu dobu zacinal fullservice
metra se spole¢nosti Skoda Transportation.
Domluvili jsme se spolu, ze urcité, ale az za
par mésic(, aZ se uvolni pozice. Mezitim jsem
tedy zkousel kdeco, napfiklad jsem pfijal
misto jako konstruktér automobilovych na-
staveb (coz jsem vydrzel asi ¢trnact dni) nebo
tieba jako prodejce ojetych vozl v jednom
velkém prazském bazaru. Ale to uz se blizil
termin nastupu do DPP, kam jsem nastoupil
8. unora 2010.

METRO A JEHO LIDE

Ptal se: Zdenék Bek
Foto: Petr Hejna
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LUKAS HAMPACHER JAKO JEDEN
Z PROVODCU V RAMCI ZAZITKOVE
TURISTIKY PRAZSKEHO METRA.

NA SNIMKU Z CERVENCE 2021, KDY SE
KONALA PROHLIDKA DEPA KACEROV
A JIZDA SOUPRAVOU ECS

2 Na jaké pozici jste v DPP zacinal
a kterymi dalsimi jste prosel?

Zacinal jsem na odboru 210400 - Servis vozi-
del a mdj prvni vedouci byl pravé Petr Mora-
vec.V podstaté jsem zacinal podobné jako ko-
legové Petr Havlicek a Martin Brezina a s celou
tou partou, ktera stoji za projektem Zazitkové
turistiky v metru. Od zacatku jsem mél na
starosti soupravy M1, protoze v dobé mého
nastupu se jim poradné nikdo nevénoval.
Pamatuiji si, ze prvni dva, tfi mésice jsem jen
lezel v predpisech a normach. Pofad jsem se
na vsechno vyptaval, hlavné na vSudypiitom-
né zkratky. Nasledné jsem absolvoval zkous-
ku M3 na vedouciho zkusebniho vlaku, to je
takové nejzékladnéjsi opravnéni tady u nas.
Poté doslo k organizacni zméné a odbor
Servis vozd byl zrusen, Petr Moravec odesel

a my ostatni byli zaclenéni do zbyvajicich
dvou odborl - Provozné technicky a Technic-
ka kontrola. Vétsina kolegli skoncila na Pro-
vozné technickém, ja jsem rozsitil fady Tech-
nické kontroly, kde jsem dodnes. Moji hlavni
naplni tak je dohled nad fadnym provadénim
udrzby, stavem vozd M1, dodrzovanim kilo-
metrickych probéhl atd. Samoziejmé ne-
smim zapomenout ani na jizdy historickymi
soupravami metra Ecs a 81-71 a jejich udrzbu.
S kolegou Petrem Havlickem stojime za zro-
dem vétsiny pdvodnich programl Zazitkové
turistiky v metru a dodnes témér kazdou akci
doprovazim jako priivodce.

3 Co vam prace v metru dala
a pfipadné vzala?

Nevzala mi nic, ale dala mi jednoznacné
obrovsky vhled do problematiky provozu
a udrzby vozidel prazského metra. Dala mi
i perfektnikolektiv, a to nejen v DPP, ale i u ko-
legli u Siemensu a Skodovky. A jednozna¢né
mi prace zvysila kvalifikaci, protoze jsem
dostal nabidku délat certifikovaného pra-
covnika v oblasti nedestruktivniho testovani
- defektoskopie. Nastoupil jsem na zakladni
kurz defektoskopickych zkousek, v meto-
dach ultrazvukového, kapilarniho a magne-
tického zkouseni. Ziskal jsem tak kvalifikacni
stupen jedna, coz mé opravnuje k omezené,
ale relativné samostatné cinnosti v téchto
trech metodach. V rdmci udrzby vozidel je to-
tiz stanoven jisty rozsah defektoskopickych
kontrol nékterych soucasti. A u vozidel M1 je

V UTERY 24. RIJNA 2023 PROBIHALA
NAKLADKA HISTORICKEHO EXPONATU
VOZU ECS Z MUZEA MHD, KTERE SE
SAMOZREJME ZUCASTNILI | PRACOVNICI
JEDNOTKY SPRAVY VOZIDEL METRO.
LUKAS HAMPACHER VE DVERICH VOZU
EV. C. 1009, KTERY BYL DOCASNE
PREVEZEN DO AREALU DEPA ZLICIN,
KAM O DEN DRIVE SMEROVAL | MUZEJNI
vUZ TYPU 81-71. FOTO: ZDENEK BEK
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pro Siemens vykonavame na zakladé smlou-
vy my (DPP). Moznd mé navic do budoucna
ceka zvyseni kvalifikace na stupen 2, coz uz
mi umozni zcela samostatnou praci a navic
dohled nad pfipadnymi novymi dodavateli
NDT ¢innosti.

4 Co byste rekl mladému zajemci
o praci v metru?

Kdyz se vratim k sobé jako k mladému cloveé-
ku, co chtél pracovat v metru, tak jsem nemél
nejmensi ponéti, do ¢eho vlastné jdu, presto
mé to sem lékalo. Takze vsichni z&jemci, ni-
¢eho se nebojte, ptejte se na cokoliv a hlav-
né méjte zajem o metro, to pro vétsinu bude
znamenat chut ucit se nové véci. Je dobré
si pak najit své nosné téma, které zajemce
o praci v metru bude ldkat a drzet se ho. Vim,
Ze takto na otdzku odpovida témér kazdy,
ale mate tady také svym zplsobem nékteré
véci jisté, nemusite se dohadovat o vyplatu,
benefity... Praci u metra urcité doporucuji
i proto, ze nové posily budeme uz velmi brzy
potiebovat.

charakterizoval tuto dopravni
tepnu Prahy?

5) Jak byste nejvystiznéji

Je naprosto nepostradatelnd. Osobné nepa-
matuji léta, kdy tady metro nebylo, ale pama-
tuji, kdy provoz na povrchu nebyl tak husty.
Kdyz vidim, jak vypada provoz dnes, kdy se
mnozstvi vozidel nasobné zvysilo, ale infra-

Lukas Hampacher @3s)

Misto narozeni: Praha
Znameni: Byk

Zaliby: Turistika,
technika,
zeleznice

EXTERNI PRUKAZKA Z ROKU 2002, KTERA
SLOUZILA JAKO VSTUP DO AREALU V RAMCI
SKOLNI PRAXE

struktura zGstala stejna, ba se spise i ome-
zuje, nedokdzu si dopravu v Praze bez metra
vibec predstavit... | proto je dalsi rozvoj sité
nasi podzemky nutnosti.

Jaky zazitek byste ze své kariéry
6) zminil?

Zazitka bylo jisté mnoho, zejména ze zacatku
mé profesni drahy, kdy pro mé bylo vse nové.
Dodnes si pamatuji na svoji prvni jizdu v kabi-
né strojvedouciho nebo nalez prvni defekto-
skopické vady...Jeden z téch nejsilnéjsich ale
asi byla prvni jizda cerstvé zprovoznéné his-
torické soupravy 81-71 pro verejnost. Uz si ne-
vzpominam presné, ale muselo to byt kolem
12. srpna 2012. UZ jsme tou dobou méli zkuse-
nosti s provozovanim a predevsim s ohlasem
verejnosti na historickou tfivozovou Eésku.
Privedeni k Zivotu i druhé historické soupravy
tak byla velka véc a citil jsem (a¢ jsem osobné
zasluhy na jejim zprovoznéni nemél) velkou
zodpovédnost a trochu i hrdost.

7 Co byste popfal metru
do dalSich let?

Urcité dalsi fyzicky i technologicky rozvoj,
tzn. automatizace, nové vozy, nové linky,
celkova modernizace... Ale také aby se pres
vsechny ty pohledy do budoucna tak trochu
nezapomnélo na stavajici techniku a techno-
logie, které daly naemu metru charakteris-
tickou podobu. Tim myslim to, abychom se
o vse, co tu s ndmi jesté néjakou dobu bude,
jako jsou pravé napfiklad soupravy M1 a do
jisté miry i 81-71M, fadné a peclivé starali
a udrzeli je v co nejlepsim stavu tak, jako se
to darilo nasim predchldcim s puvodnimi
sovétskymi vozy. A ze to méli o mnoho tézsi.
Aby ti, co jednou pfijdou po nas, mohli s po-
dobnou hrdosti jako tehdy ja novym genera-
cim predstavovat zprovoznénou historickou
soupravu M1 4101-4102 ©. [ ]
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Text: Roman Truhlar

CHOVANI _
ZAMESTNANCU

KRYTY
A ZABRANY

PRACOVNI
POSTUP

PRACOVNI
URAZOVOST DPP
V UPLYNULEM
ROCE

TRVALYM CILEM DPP JAKO ZAMESTNAVATELE JE, ABY VSICHNI ZAMESTNANCI ODCHAZELI
ZE SVYCH SMEN DOMU ZDRAVI. K TOMUTO CILI SMERUJEME CELOU RADOU PRIJATYCH
OPATRENI, PRESTO V TAK VELIKEM PODNIKU S RUZNORODYMI CINNOSTMI A RIZIKY

SE PRACOVNIM URAZUM NEVYHNEME. POJDME SE TEDY V KRATKOSTI PODIVAT NA TO,

JAK JSME NA TOM S NIMI'NEJEN V ROCE 2023 BYLI.

V Uvodu jsme se dotkli rdznych opatieni,
kterd maji predchazet pracovnim uraziim.
Daji se rozdélit na vyhodnoceni rizik, po-
skytovani osobnich ochrannych pracovnich
prostiedkd, u strojli pak kryty a zabrany, dale
Skoleni a v neposledni fadé vlastni chovani
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zaméstnancl. Kazdé z téchto opatieni néja-
kym zplsobem predchazi vzniku pracovniho
Urazu. Nastane-li vsak situace, kdy se v jed-
nom okamziku sejdou rdizné okolnosti v jed-
né piimce, je to cesta ke vzniku pracovniho
Urazu. Pootocenim byt jediného z nastave-

nych opatfeni zabranime vzniku pracovniho
Urazu, a to je to, o co ndm viem jde. Dosté-
vame se tim do jinych situaci mimo absen¢ni
pracovni Urazy, a to jsou drobnd poranéni,
zavady a poruseni pfedpisd a skoronehody.
To je ale trochu jina oblast.

Jak jsme tedy na tom s absen¢nimi
pracovnimi trazy v roce 2023 byli?

- 284 absencnich pracovnich uraz(,
zadny smrtelny Uraz,

24327 zameskanych kalendafnich dn(,
2,54 pracovnich Urazd na

100 zaméstnanc(,

85,66 zameskanych kalendainich dnd
v pfepoctu na jeden pracovni Uraz,

23 pracovnich urazU se stalo v dusledku
napadeni,

71 pracovnich Urazd se stalo mezi
10:00-14:00 hod.,

75 pracovnich Urazd se stalo po
odpracovani 4-6 hod. ve sméng,

59 pracovnich uraz( se stalo
zaméstnancdm s praxi 2-5 let,

102 pracovnich UrazU se stalo
zaméstnanctm ve véku 50-60 let,

32 pracovnich Urazu se stalo v mésici
kvétnu.

Jak vlastné definujeme pracovni Uraz? Pra-
covni Uraz je zasah do zdravi (nebo i smrt)
zaméstnance kratkodobym, nahlym puso-
benim vnéjsich vliva pfi plnéni pracovnich
ukoll nebo v piimé souvislosti s nimi, vznika
nezdvisle na vali zaméstnance (nechce si ho
sam privodit). Zjednodusené jde o dopad na
zdravi zaméstnance v souvislosti s vykonem
prace pro zaméstnavatele. V podminkach
DPP se oblast pracovnich urazl fidi interni
smérnici a dalSim dobrym zdrojem informaci
jsou intranetové stranky oddéleni BOZP.

Pocet pracovnich arazi 2023

I. ¢tvrtleti

II. ¢tvrtleti

III. ¢tvrtleti

IV. Ctvrtleti

V zévéru clanku si pojdme pfipomenout tii
pravidla, kterd by v oblasti BOZP mohla nebo
méla platit:

’I Zaméstnanci nejsou problém,
« zaméstnanci dokdzou problémy
vyfresit.

2 Nefikejme, co se ma délat,
« ptejme se, co je potieba udélat
nebo vylepsit.

3 Neméime bezpecnost podle poctu
« pracovnich uraz(.

Motivaci by mélo byt, Ze zaméstnanci po-
davaji nejlepsi vykon, kdyz citi podporu od
svych nadfizenych, kolegu a podfizenych. @

Vyvoj pracovni razovosti v DPP od roku 2014
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V oblasti pracovnich trazd by nemélo platit,
Ze si zaméstnanci dovoli nahlasit jen takové
incidenty, které dokaze zaméstnavatel pfi-
jmout.

2017

2018

2019 2020 2021 2022 2023

Vyuzita legislativa:

» Zakon ¢. 262/2006 Sb. zakonik prace.

+ Smérnice 2011-003 Setfeni pracovnich Grazd, zp(isob jejich
evidence, hlaseni a zasilani zaznamu o drazu.

DP kontakt 4/2024

25 1



BEZEMISNI METROPOLE

Text: Jiff Dosly
Foto: Facebook KanalSL a visitstockholm

DO ROKU 2030? INSPIRAC
NABIZi STOCKHOLM

ZAVAZKY NA UROVNI EU,
STATU | MEST NUTI MESTA
NAPRIC KONTINENTEM
HLEDAT NOVE PRISTUPY
ROVNEZ V MOBILITE, KTERE
SE OZNACUJI JAKO TRVALE
UDRZITELNE. JAKA OPATREN(
V DOPRAVE ZAVADEJI

VE SVEDSKE METROPOLI,
ABY SE DO SESTI LET STALA

MESTEM BEZ EMISI?

Svédska metropole, rozprostirajici se na 14 ost-
rovech, je jiz nékolik dekéd lidrem v investicich
ainovacich do MHD. Kupfikladu prvni etanolo-

vy autobus zacal byt provozovén pied takika
40 lety a v roce 2012 jsme v DP kontaktu psali,
ze podil naftovych autobus( ve flotile doprav-
niho podniku SL je pouhych 25 %. Zfejmé i pro-
to byl Stockholm v roce 2010 jmenovan prvnim
evropskych zelenym hlavnim méstem. Ambice
severské metropole jdou jesté vyse; byt za par
let méstem bez emisi oxidu uhlicitého.

Stockholm si dnes klade za cil stat se svétovym
lidrem v procesu snizovani emisi oxidu uhlicité-
ho a byt vzorem pro ostatni mésta. Emise se ve
mésté od roku 1990 nepfetrzité snizovaly a jiz
nyni klesly o vice neZ polovinu, pficemz podil
dopravy na emisich se ve sledovaném obdo-
bi snizil o 15 %. Presto si Svédskd metropole
stanovila ambiciézni plan - byt do roku 2030
klimaticky neutrdlni. Aby splnila tento zavazek
a aby dosaéhla ¢istych nulovych emisi, musi byt
viechny emise zejména oxidu uhli¢itého od-
stranény. A to nebude jednoduché ani levné.

Stavajici strategie Stockholmu v oblasti mobi-
lity vychdzi z cenové dostupného jizdné-
ho, kratké dochdzkové vzdalenosti na MHD
a kratkych prepravnich dob. Tato strategie
jiz pfinesla své plody. Nové se v oblasti MHD
v budoucnu pocita s provozovanim plné au-
tomatizovanych vlakG metra. Bezobsluzny

Stockholm dnes:

+ MHD se realizuje 2 miliony cest
denné

+ az 80 % dojizdgjicich spoléha
na MHD, jizdu na kole nebo chizi

+ pramérna dochazkova
vzdalenost k nejblizsi zastavce
MHD je 300 metrt

+ 70 % soukromych cest autem
je volnocasovych

provoz metra umozni rozsifeni provozni doby
a zvyseni poctu cestujicich. Pokud by mésto
zavedlo automatizované vlaky na jednu ze
svych hlavnich linek, mélo by to zna¢ny dopad
na efektivitu systému metra. Ve svém dsled-
ku bude projekt bezobsluzného metra zname-
nat zvyseni nabidky kapacitni kolejové mést-
ské dopravy jako alternativu k jizdé osobnim
automobilem. Emise oxidu uhli¢itého z dopra-
vy se budou sniZovat.

Snizeni silni¢niho provozu
ainfrastruktura elektrického
nabijeni

Psal se rok 2007, kdy se na predmeéstich zaved|
systém zpoplatnéni kongesci (dan z doprav-
ni zacpy), ktery pracuje na systému bezob-
sluznych kontrolnich bodl s rozpoznavanim
registracnich znacek automobild pomoci
kamerového systému. Z dnesniho pohledu
slo o dulezity milnik, ktery nastartoval zménu
chovani obyvatel a navstévnikd. Dnesni Akéni
plan pro klimatickou neutralitu mésta pocita
s tim, Zze do roku 2030 pldnovana opatreni

snizi silni¢ni provoz ve mésté o 30 % a pove-
dou k tomu, ze témér polovina vsech vozidel
bude bezemisnich.

V centru mésta by méla byt vSechna parko-
visté ve vlastnictvi mésta do roku 2028 vyba-
vena dobijeci infrastrukturou pro elektromo-
bily. Na predméstich by do roku 2026 mélo
byt 25 % parkovacich mist vybaveno dobijeci
infrastrukturou (do roku 2030 by to mélo byt
100 %). Svédska vlada historicky nabizela do-
tace na vozidla s nizkymi emisemi, ale tuto na-
bidku ukonila v listopadu 2022. Na narodni
urovni viak pokracuji investice do rozvoje dal-
sich nabijecich stanic pro elektricka vozidla.
Spolecné usili a synergie statu a samosprav
urychlilo rdst podilu elektrickych vozidel
a stalo se jednim z pfednich evropskych ,elek-
trickych” mést. Stockholm vybudoval vice jak
4 tisice vefejnych nabijecich stanic a nasta-

vil pravidla podpory sdruzenim najemnikd
a vlastnikli nemovitosti pfi instalaci dobije-
cich zafizeni. Vznikla tak motivace k vyuzivani
bezemisnich osobnich automobill, coz bude
znamenat méné emisi.

Proména nakladni a dorucovaci
dopravy

Silni¢ni doprava neni jen osobni doprava.
Dodavky, nakladni, dorucovaci, postovni vozy
¢i vozy zésobovani podnikaji v kazdé metro-
poli mnoho cest s tézsimi vozidly. Aby se ten-
to problém vyftesil, Stockholm v Akénim planu
navrhuje ¢asovy posun této formy méstské
logistiky mimo 3picku, tedy mimo obdobi,
kdy se ve mésté pohybuje nejvice osob. Més-
to rovnéz pocita s rozvojem nizkoemisnich
vozidel téchto logistickych méstskych sluzeb,
a to z nékolika divodd. Kvali nulovym emisim
skodlivin (oxidu uhlicitého, oxid( dusiku, pra-
chu), kvili redukci hlukové zatéze (vozidla bez
emisi jsou tissi, komfortnéjsi). To umoziuje
provoz v noci, protoze se dodrzi pfisné hygie-
nické hlukové limity. Dalsi synergicky efekt
provozu nakladnich a dorucovacich sluzeb
mimo $picku je kratsi doba jizdy, opomenout
nelze ani vy3si atraktivitu mésta pro obyvate-
le samotné, lepsi kvalitu Zivota atp.

Podpora aktivni dopravy

Stockholm chysta do roku 2026 pokracovat
v podpofe aktivni dopravy ve mésté (pési
a cyklistické dopravy). Akéni plén pocitd s roz-
sitenim stavajicich nizkoemisnich zé6n a za-
vedenim vice zén bez aut pravé pro chodce
a cyklisty. Jedna bezemisni zéna ma vznik-
nout v centru mésta, druhd v 3irSim centru.
V téchto oblastech budou smét jezdit pouze
vozy bez emisi. Mésto se zaméfi i na regu-
laci parkovacich mist a poplatki za ucelem
podpory alternativ k vlastnictvi automobilu.
Zohlednovat se budou dopady na Zivotni
prostfedi parkujiciho automobilu, pfipadné
i obsazenost vozidel, tedy vznikne motivace
pro uzivatele bezemisnich vozidel nebo piné
obsazenych automobild.

(Sdilena) mobilita jako sluzba

Mésto vychézi z premisy, Ze systém sdileni kol
aaut je udrzitelnéjsim zplsobem dopravy nez
vlastnictvi soukromého automobilu. Hodla
proto podpoiit sdilené sluzby mobility jako
dalsi z nastroji k motivaci obyvatel vyuzivat
vice MHD. Centrem Stockholmu uz dnes pro-
jede denné kolem 63 tis. jizdnich kol a trend
z poslednich deseti let je stale rostouci. Do
roku 2030 pocita Akéni plan s tim, ze cyKklisti-
ka se bude podilet 15 % na viech cestach po
mésté ve Spicce pracovniho dne. Opatienim
k tomuto cili se ma stat podpora systému sdi-
leni kol a vybudovani kapacitni cyklistické in-
frastruktury. S tim souviseji i investice do sys-
tému MHD, které maji zjednodusit pouzivéni
jizdnich kol v dopravnich prostredcich. Akéni
plén vychazi z predpokladu, Ze bikesharing
(sdileni kol) a carsharing (sdileni aut) bude
zaclenén do $irsi sité MHD a bude generovat
vétsi pocet cestujicich kapacitnéjsi a ekolo-
gické verejné dopravy. UZivatelé tak budou
upfednostiiovat MHD pro cesty méstem, pro-
toze od bydlisté ¢i kancelare k zastdvce MHD
a naopak vyuziji prvky sdilené mobility.

Zavérem

Na urovni Evropské unie vznikla iniciativa
»Mise 100 klimaticky neutralnich mést do
roku 2030 - diky obc¢andm a pro obcany”,
ktera je zaméfena na podporu, propagaci
a prezentaci 100 evropskych mést pfi jejich
prechodu na klimatickou neutralitu do roku
2030 a ucinila z nich experimentalni a inovac-
ni centra pro viechna mésta. Obyvatelé mést
budou v misi sehravat Ustredni roli - jsou
ostatné zdkazniky, spotfebiteli, voli¢i nebo
navstévniky. Maji obrovsky vliv na Zivotni
prostiedi a klima, a mohou tedy rovnéz pod-
porovat sva mésta ke klimatické neutralité.
Lidé mohou iniciovat zmény zdola. K cilim
mise patii podpora spravedlivé transformace
na cesté k bezemisnimu méstu, aby se zlepsi-
la kvalita Zivota ve viech ohledech. Jedinym
méstem CR v této stovce je Liberec. ]
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PO STOPACH

Text: Jan Surovsky

SNIMEK MICHALA REZNEHO BY SE HODIL DO SOUTEZE ,POZNEJTE MISTO NA FOTOGRAFII“. NELZE SE CHYTIT PRAKTICKY NICEHO. JINE DOMY, JINAK TRAT
A UZ NE TROJUHELNIK, ANI CiSLO LINKY NENAPOV{. SOUPRAVA ODBOCUJE Z ULICE NA FLORENCI VLEVO DO HAVLICKOVY ULICE 12. SRPNA 1979

NEZ SE PUSTIME
DO TRATI V DLAZDENE
A HAVLICKOVE

USEK TECHNICKY = POVRCH A JEHO JEDNOTKA DOPRAVN

.

CESTA TRAMVAJE SE PO DELS

13

DOBE VRACI SE SKUTECNOU REKONSTRUKCI TRAMVAJOVE TRATI PRIMO DO CENTRA
PRAHY. POKUD SE JEDNA O ,DEPANELIZACI", TAK JE TEN NAVRAT PO DESETI LETECH, A TO
OD REKONSTRUKCE TRAMVAJOVE TRATI (RTT) VODICKOVA ~ JINDRISSKA. MOZNA PRESNEJI
SE JDCT VRACI SE SKUTECNOU RTT DO PRAHY 1, JELIKOZ V ROCE 2021 SE KONALA RTT

NA NABREZI EDVARDA BENESE (V PRAZE 7) A PRED DVEMA LETY NA RAS

V PRAZE 2.

Pomérné nendpadnd trat v uzké Dlazdéné
a na ni ne zcela plynule navazujici Havlicko-
vé ulici je zdsadni spojnici mezi Senovaznym
naméstim a ulici Na Pofici. Vznikla jako korika
28. Cervna 1883 a v roce 1900 byla elektrifi-
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kovéna. Ne vzdy byla tak zcela nenahradi-
telnd, ale programova destrukce tramvajové
sité v 60.-80. letech minulého stoleti zasahla
i zde, a to az na konci této devastace. A pravé
tuto dobu si pfipomeneme.

. .

NOVE NABREZ

Ohlédnuti za linkami v centru Prahy

Nutno podotknout, Zze zde jezdilo vzdycky
mnoho tramvajovych linek. Jezdily tudy pfe-
devsim severojizni tramvajové linky od Mu-

zea a Hlavniho nadrazi, které dale pokracova-
ly na TéSnov. Pokud tyto linky pokracovaly do
Karlina a na Palmovku, tak jely Havlickovou
ulici, pokud pokracovaly od Masarycky (teh-
dy Praha stied) na Hlavkiv most, tak jezdily
po roce 1948 odlehcovaci trati ulici Na Flo-
renci a na tehdy jediné nejvétsi kfizovatce
(byl zde k dispozici plny sortiment oblouk,
dnes to je v Praze k vidéni na tfech mistech)
se jezdilo zejména ,na kfiz" tedy ve sméru
sever-jih a vychod-zapad. Od Hlavniho na-
drazi tudy po roce 1961 (velkd zména linko-
vého vedeni) jezdily linky 1, 6, 10 (na Hldvkav
most) a 13 (do Karlina). Druhy zasadni smér,
a to priblizné vychodozépadni, vedl z Vodi¢-
kovy a Jindfisské a nasledné pokracoval také
na Hlavkdv most ¢&i do Karlina. Slo o linky 14,
18 a 24 (na HIavkav most) a 15 do Karlina.

Postupna devastace zapocala zrusenim linky
6 dne 1. ¢ervence 1966 spolu s likvidaci trati
na Karlov. Zruseni traté v Husitské ulici v roce
1977 sice na zdejsi provoz vliv mélo jen mo-
difikaci trasy linky 13 (kterd pak odsud zmize-
la az 19. Unora 1979), ale zato likvidace traté
kolem Hlavniho nadrazi od 25. brezna 1978
ano, odpadla zde linka 10 (nové zacala jezdit
ptes Prikopy a Vaclavak). Modifikovana mu-
sela byt i linka 1, ale ta stejné 13. srpna 1978
zcela zanikla pfi otevieni metra I.A.

Likvidace trati na Vaclavském namésti v pro-
sinci 1980 na zdejsi provoz dopad taky ne-
méla, byt podle nékterych map zde méla
kratce jezdit linka 19, ale nejspi$ se tak ne-
stalo, protoze prioritou bylo, aby jezdila
do Karlina a Vysocan z namésti Republiky.
Stejna zélezitost pro ,devatenactku” platila
i v letech 1976-1978, kdy se z Vaclavaku na
Mustku dalo odbocit pouze do ,Mysi diry”
na Narodni tfidu, nikoliv na Pfikopy, a tehdy
musely linky 11, 19 a 29 dlouhodobé jezdit
odklonem pfres Hlavni nddrazi a Hybernskou
na namésti Republiky.

Pokud si projdeme trat od Senovézného na-
mésti, kde byl a je trojuhelnik, DIdzdénou
ulici, tak v esi¢ku pres Hybernskou ulici se
nachazelo prosté kfizeni s trati v Hybernské.
Propojeni s touto trati v poslednich desit-
kach let neexistovalo. Podobné kfizeni, ale
kolmé bylo jesté v pllce Vaclavaku (opusté-
no 1980, odstranéno 1982).

V Havli¢kové ulici byla od roku 1948 napoje-
na trat v ulici Na Florenci. V nami sledované
dobé zde byl plny trojuhelnik, aby se zde
dalo obracet od Karlina, Hlavkova mostu
a od Dlazdéné. Od ndmésti Republiky to ne-
bylo mozné, protoze z Havli¢kovy ulice vle-
vo Na Pofic¢i (smér dnesnich linek 6, 15 a 26)

SOUPRAVA LINKY 18 NA NEDATOVANEM SNIMKU JIRIHO KIRNIGA (ARCHIV DPP) JE VE STEJNE
POZICI JAKO MINULY SNIMEK. NYNi ALE KOUKAME OD JIHU. MiSTO PUSOBi ZANEDBANE. SNiMEK
MUZE POCHAZET NANEJVYS Z ROKU 1981, KDY BYL KOLEJOVY TROJUHELNIK ZLIKVIDOVAN

JESTE BIZARNEJI PUSOBI SNIMEK PAVLA FOJTIKA PORIZENY OD HYBERNSKE ULICE K SEVERU

DNE 28. CERVENCE 1981. FASCINUJICI JE SVETELNY OZNACNIK UPROSTRED VOZOVKY A PRED NiM
SMEREM K FOTOGRAFOVI TAKOVA PODIVNE POKROUCENA DLAZBA. JDE O MiSTO, KDE PUVODNE
BYL KONEC REFYZE Z MINULEHO SNIMKU. EXISTUJE | NOVEJSI SNIMEK TOHOTO OZNACNIKU,
KDE JIZ JSOU HRANATE SMALTOVANE TABULKY CISLA LINEK MISTO KULATYCH

neexistoval. Kartami zde stavebné i provoz-
né zamichala stavba a nasledné i provoz
metra |.B a jeho stanice namésti Republiky.
Dne 16. bfezna 1981 byl zrusen oblouk z uli-
ce Na Florenci do Havli¢kovy k Pofi¢i. Ctyfi
dny poté doslo k dlouhodobému uzavieni

severni ¢asti Havlickovy ulice a nastala tfi-
denni Uplna vyluka v oblasti, po niz nésledo-
val provoz po provizoriu, které vedlo z jizni
c¢asti Havlickovy ulice Sikmo vpravo do ulice
Na Florenci a umoznilo vystavbu podchodu
metra.
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Stézejni osmdesata léta

Zasadni pro nas pfibéh je rok 1983, kdy zde
byl vytvofen prakticky dnesni stav, ktery se
zméni letosni jarni rekonstrukci trati. Prv-
nim krokem byla od 9. Unora 1983 vyluka
v useku namésti Republiky — Té3nov, jejiz
podstatou byla panelizace uUseku Havli¢-
kova - TéSnov (panely zde zruseny po po-
vodnich v roce 2003). Dale byla provedena
panelizace severni casti Havlickovy ulice
a zalozeny vyhybky pro dosud chybéjici ob-
louk od Namésti Republiky do Havlickovy
ulice. Dne 8. dubna 1983 byla zrusena ulice
Na Florenci a provizorni prelozka u Masaryc¢-
ky. Nové se uz jezdilo jen Havlickovou ulici,
a to od 11. dubna 1983. Koleje v Havlickové
ulici byly pfiblizeny k vychodnimu chodniku,
z ¢ehoz plynula nutnost provizorniho propo-
jeni u nadrazi.

Mezi 4. Cervencem a 1. z&fim 1983 byl v Praze
tak obrovsky soubéh vyluk, Ze stoji za to tuto
udélost pfipomenout. Byly zahajeny rekon-
strukce velmi zchatralych trati mezi Prasnym
mostem a Vozovnou StfeSovice (v€etné),
dale byla panelizovana Spalend, coz vyvola-
lo nutnost uzavfit i Vodi¢kovu a Jindfisskou.
Soubézné byla panelizovéna zbyla ¢ast Ha-
vlickovy a celd Dlazdéna (s vyjimkou kiizeni
s Hybernskou). Déle jiz byly v rekonstrukci
traté v Korunni a Smetanovo nabiezi, kde
15. prosince 1982 zhavarovala nabiezni zed.

Pokud byste si vsechny tyto useky namalo-
vali na dnesni mapu sité, tak by jedinou spoj-
nici v centru zlstala trat pres Malou Stranu.
Trat pres Krejcarek tehdy jesté nebyla. Co
vsak jesté posledni dva roky bylo k dispozi-
ci, tak byla trat pres Prikopy k Prasné brané
a odtamtud jednak na namésti Republiky
a také Hybernskou a malou Opletalovou do
Bolzanovy ulice. Zkratka traté v centru ur-
¢ené k likvidaci jesté poslouzily pro obnovu
trati perspektivnich.

Dobve si na to léto jako devitileté dité pama-
tuji, protoze predevsim bylo obrovské horko.
27. Cervence 1983 padl v Uhfinévsi rekord
40,2 stupné. Platil az do 20. srpna 2012, kdy
v Dobrichovicich bylo o 0,2 stupné vice. Po
rozbité ulici Na Pfikopé jezdily linky 3, 5, 9,
14,15, 18, 21, 24 a vylukova 43 (kombinace 22
z Bilé Hory na Narodni tfidu a 29 z Narodni
k Vozovné Kobylisy). Téchto 9 linek muselo
jesté prekonat jednokolejku na Jungman-
nové namésti a v ulici 28. fijna, kde se také
stavél podchod.

Dne 27. cervence 1983 otiskla Vecerni Praha
kratky ¢lanek o této RTT s nazvem ,Dlazdéna
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HAVLICKOVA SEVER NA SNIMKU JIRIHO KIRNIGA (ARCHIV DPP) Z CCA POCATKU ROKU 1983.
JE VIDET SNESENA DLAZBA PRO VYSTAVBU BUDOUCI TRATE Z BKV PANELU A V PISKU VICE VLEVO
JESTE PUVODNI ZBYTKY VYHYBKY A KOLEJ{ VE STREDOVE POLOZE. NA TOMTO | NEKOLIKA
DALSICH SNIMCICH ZAUJMOU LAMPY TYPU ,SOUDEK” (ELEKTROPODNIK VS805), SVEHO CASU
VELMI ROZSIRENE, ZDE VSAK JIZ PRED LIKVIDACI

= e — —~ e =
- . ‘1‘:‘.‘\-"—:'\-::::&";‘_. =
JIZ ZPROVOZNENA PANELOVA TRAT V HAVLICKOVE ULICI ZJEVNE V PRVNI ETAPE PROVOZU,
TEDY CCA 2. CTVRTLETI 1983. OBLOUKY K NAMESTI REPUBLIKY JEN ZALOZENY. SEMAFORY JIZ
NEFUNKCNI, DNES NASTESTI JSOU ZCELA ZRUSENE. FOTO: ARCHIV DPP, JIRI KIRNIG

<

PRUVOD 130 LET MHD 23. ZARI 1995 A MEVRO S VLECNYM VOZEM RYCHLIK V ZASTAVCE
MASARYKOVO NADRAZI Z CENTRA. FOTO: JAN SUROVSKY

osirela”. Mélo se tim na mysli, Ze neosirela jen
od tramvaji, ale i od pracovnikd. Komentuje
se, ze pracovnici DP-Prazské komunikace,
zavod 06, polozili panely v Havlickové ulici
a Cekaji na upravu plynovodu a az potom bu-
dou moci pracovat v Dlazdéné. ,Havlickovu

mdme hotovu,” fekl ndm feditel zavodu 06
Ing. Stanislav Kopdc. ,Zbyvd jen poloZit koleje,
které uz jsou na misté. To ovsem chceme ude-
lat potom na celé trase Havli¢kova - DldZdénd,
aby byla potfebnd mechanizace dostatecné

vyuzita. Na DldZzdénou nastoupime hned, jak

A

SNIMEK (PRAVDEPODOBNE) PAVLA FOJTIKA ZE 4. SRPNA 1985 UKAZUJE OSIRELOU TRAT V HYBERNSKE ULICI A KRIZENI S DLAZDENOU A HAVLICKOVOU
uLici

skonci plynafi, coZ md byt do konce Cervence.
Prejezd pres Hybernskou se bude pouze opra-
vovat drobné, a to zvlddneme béhem nocnich
smén.”

Od té doby jiz Dlazdéna neni dlazdéna, ale
asfaltové a panelova. Dne 3. fijna 1983 byl
jesté po vsech vylukach v centru zprovoznén
oblouk z Havli¢kovy vlevo Na Pofici.

Likvidace tramvajové trati od Perstyna pres
Mustek k Prasné brané a na ndmésti Repub-
liky, resp. také v Hybernské a malé Opleta-
lové, prislo 4. cervence 1985. Rozsahem $lo
o jedno z nejbrutalnéjsich ruseni a jedinou
utéchou maze byt, ze (na rozdil od Vécla-
véaku) Slo v zasadé objet soubéZznymi ulice-
mi a hlavné se jednalo v podstaté o ruseni
v Praze posledni. Dale uz totiz byly rusené
useky nahrazovany prelozkami, byt ne vzdy
provozné piinosnymi (Spofilov, Branik, Novy
Hloubétin).

Do Dlazdéné tak nové pfibyly linky 3, 5, 10
a 26. Ubyla ale linka 18, kterd si usek La-
zarskd — Hrad¢anskd zkrétila pfes Staromést-
skou a Chotkovy sady. Trat na Pfikopech
musela byt fyzicky zlikvidovéna a nahrazena
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pési zonou do otevieni metra, a tak neni
divu, Ze zejména provoz v zafi a fijnu 1985
musel byt velmi naroc¢ny, kdyz metro jesté
nejezdilo a tramvaje uz mély jen jedinou trat.
Od 3. listopadu 1985 u ,Nadrazi stied” tedy
jezdily linky 3, 10, 13, 24 a 26. Zanikly nékdejsi
stalice 5, 14 a 15. Zatimco linka 10 stéle byla
ona tradi¢ni z Hostivafe do Dablic, tak u 13
$lo o znovuzavedenou linku v trase Stary
Hloubétin - Masarykovo nadrazi - Spojovaci.
Jezdila jen ve $pickach pracovnich dnt jako
oboustranny napajec¢ a nezfidka na ni jezdily
velmi staré vozy T3.

Porevolu¢ni stav

Vroce 1987 pfisla ke slovu likvidace kolejové
kfizovatky s Hybernskou ulici. Sice se pred-
tim objevil ve Vecerni Praze ¢lanek, takovy
vykfiik do tmy, Zze by se mohly opusténé ko-
leje v Hybernské a odstavné koleje v Opleta-
lové ulici vyuzit pro vylepseni spojeni mezi
Hlavnim nadrazim a nddrazim Praha stfed za
pomoci obousmérnych tramvaji KT8D5, ale
zjevné to byla jen novinafska kachna. Kizo-
vatka byla zlikvidovdna mezi 10. a 21. fijnem
1987. Od té doby je trat kontinualné v BKV
panelech a zejména pro protioblouky u Hy-
bernské to dobra konstrukce vibec nebyla.
Panely se musely ménit kompletné v roce
2003, déle se ménily oblouky v letech 1993,
1997,2013 a 2018.

Prodlouzeni metra I1.B na Ceskomoravskou
dne 23. listopadu 1990 pfineslo konec lin-
kdm 10 (vyrazné jina trasa a nasledny zanik)
a 13 (Uplny zanik) a misto nich se tu objevila
linka 5 (mezi Néméstim Republiky a Palmov-
kou byla nové pfevedena pfes Zizkov a Krej-
carek, kde vznikla nova trat) a linka 14, ktera
byla zcela nové ziizena priblizné v tradicni
trase, ¢imz bylo pfiznéno, zZe ruseni pieprav-
nich vztahli v roce 1985 bylo az pfilis nasilné.

Nynfi jezdi u Masarycky linky 3, 6 (od posled-
ni velké zmény 28. srpna 2016), 14, 15 (nova
linka vytvorena od 28. srpna 2016), 24 a 26.
K datu 28. srpna 2016 odsud zmizela linka 5.
Lze tedy fici, ze zdejsi linkové vedeni je dlou-
hodobé stabilni.

O provedené rekonstrukci trati bude infor-

movat c¢lanek Miroslava Grossmanna v né-
kterém z pristich ¢isel DP kontaktu. ]
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STAVKA RIDICU MHD 3. UNORA 2003 PRINESLA V ULICICH MNOHO POLOOZNACENYCH TRAMVAJI,
TATO SOUPRAVA BY MOHLA BYT NA LINCE X-B, TEDY NAHRADNI DOPRAVA ZA ZATOPENE METRO B.

FOTO: JAN SUROVSKY

JEDNA Z MNOHA VYMEN KOLEJNIC CI PANELU V ESICKU DLAZDENA - HAVLICKOVA BYLA

ZACHYCENA 12. RIJNA 2013. FOTO: JAN SUROVSKY

BEHEM COVIDOVE PANDEMIE BYLO MOZNO ZACHYTIT VOZY T3SUCS Z VOZOVNY HLOUBETIN
(SIDLICI VSAK V AREALU V HOSTIVARI) | NA LINCE 15, COZ POHOTOVE 9. DUBNA 2021
ZADOKUMENTOVAL JIRI CERMAK.

KALEIDOSKOP

Text: Robert Mara
Rot&Archiv DPP_Retr Hejna

Zmizelé

Metro

Stanice Mladeznicka / Pankrac - vestibul (1974/2024)

Stanice Mladeznicka, dnes Pankréc a dle
plGvodni projektové dokumentace Au-
tobusové nadrazi Pankrac byla zamysle-
na jako budouci Ustredni stanice metra
v oblasti pankracké plané. V jejim okoli
byly jiz v socialistické éfe velkolepé pla-
ny na vystavbu novych budov rozhlasu,
divadla, kulturniho stfediska, hotelu, ob-
chodniho domu, administrativniho sou-
boru ¢i sportovniho aredlu v dochdzkové
vzdalenosti. Nové centrum Pankrace se

Stanice
a vestibuly
trasy C

Dil treti

zde opravdu zacalo postupné rodit, a to
véetné vyraznych dominant vyskovych
budov. Vétsina objektd dnesni kompozi-
ce vsak byla realizovana, resp. dokonce-
na, az po roce 1990. Do roku 1988 méla
stanice metra také pfimou vazbu na au-
tobusové nadrazi Pankrac, které nasled-
né prochéazelo modernizaci a rozsitenim.
Tento zémér vsak nikdy nebyl dokoncen
a autobusy se na nadrazi jiz nevratily.
V okoli stanice byla planovana i zéchytna

X

m m

m!

parkovisté pro Il. severojizni magistrélu,
ani tato idea ale nebyla naplnéna. Hlou-
beny ucelové feseny vestibul s podcho-
dem byl pripraven pro budouci prodlou-
zeni pod ulici Na Pankraci a oboustranné
propojeni s novou zastavbou. Na snim-
cich srovnani pdvodni a soucasné situace
zacatku prepravniho prostoru stanice.
Prichody turnikety byly zpocatku velmi
predimenzovany na ukor prichodl pro

majitele predplatnich jizdenek.

J
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Stanice Mladeznicka / Pankrac - vestibul (1974/2024)

.

Dalsi snimek nabizi pohled do vestibulu
stanice Mladeznickd/Pankrac z opacné,
vystupni strany. Stanice je netypicka
usporadanim ramen eskalatorG. PGvodné
byl vstup/vystup koncentrovén vzdy na
protilehla ramena eskaldtord a proudy
nastupujicich a vystupujicich cestujicich
byly oddéleny zébradlim. V mistech, kde
byly v plivodnim uspofadani ménice min-
ci, vznikl pozdéji pfimy vstup do nového
obchodniho centra Arkady Pankrac, ¢imz

byla poprvé vyuzita pfipravenost a varia-
bilita vestibulu pro budouci stavby. Ve
vyhledu bylo ve stanici Mladeznicka pla-
novano vétveni traté C, nerealizovanad vé-
tev méla pokracovat ve sméru k sidlistim
Kr¢ a Lhotka, u stanice je dodnes patrné
zalozeni planované odbocky. V budouc-
nu tento smér obslouzi nova trat D, kterd
bude nejstarsi trat C kfizit pravé na Pan-
kraci, kde vznikne prestupni stanice. Tato
zména bude mit dopady i do usporadani

plvodni stanice. Za zminku stoji i proble-
matika tramvajové dopravy. Od roku 1970
jezdily na povrchu u budouci stanice
metra tramvaje a pokracovaly dale na
Budéjovické namésti. S otevienim metra
byla trat zru$ena a dlouha léta zistavalo
na ulici jeji torzo. V roce 2021 se tramva-
je na Pankrdc opét vratily a nyni probiha
prodluzovani tramvajové traté smérem
k budové posty v ulici Na Strzi.

Stanice Budéjovicka - vestibul (1974/2024)

Stanice Budéjovickd méla v dobé projekto-
vani ponékud specificky vyvoj. Pri zacatku
projektovych praci jiz existovala urbani-
stickd studie budouciho Budéjovického
namésti od architektky Véry Machonino-
vé, ktera byla pfizplisobena pozadavku
na umisténi stanice metra a velmi ovlivnila
zejména povrchové vestibuly. Ty byly na
svoji dobu pojaty velmi nevsedné jako
polooteviena obchodni pasaz zahloube-
na pod urovni terénu. Kryté ¢asti pasaze
a vestibulu byly v prostoru dvou mostnich
objektt, pred rokem 1990 nazyvanych
podle pfilehlych ulic jako ,Most Ivana OI-
brachta”a ,Most Antala Staska®, a dale pod
terasou obchodniho domu DBK. Urbanis-

tické zaméry naméstiv pribéhu let dozna-
ly dalsiho vyvoje a jejich realizace za vy-
stavbou metra zna¢né zaostavala. Hlavnim
objektem provazanym s vystavbou stani-
ce se nakonec stal jen diim bytové kultury
(DBK), ktery byl otevien v roce 1981 (v prv-
nich letech méla stanice funk¢ni jen jeden
vestibul). Z puivodni urbanistické koncep-
ce zUstala ve stanici ¢aste¢né nedokonce-
na obchodni pasaz piikladné pripravena
na obchodni vybavenost, ktera ve vétsiné
tehdejsich stanic metra zcela schazela. Zde
pro zménu nebyla vyuZita a pfipravené
plochy byly casto vyuzity jen jako vyklad-
ce pro samoucelné socialistické ,reklamy”.
Sami projektanti v roce 1973 konstatovali,

ze ,prednosti Uzké spolupréce s urbanisty
pfi feeni stanice se vyrazné projevi az po
dokonceni celého arealu Budéjovického
namesti“. Na tento okamzik si musely sta-
nice i namésti pockat fadu desetileti a ani
dnes neni mozné jeho vyvoj povazovat za
uzavreny. Po roce 1990 byla pasazova tro-
ven stanice vyuzita pro intenzivni rozvoj
obchodni vybavenosti, oviem bez rozvi-
jeni architektonickych kvalit vytycenych
puvodnim projektem. Snimek zachytil
srovnani plvodniho severniho vestibulu
s velkoplo3nymi skly a pevnym schodis-
tém se zaoblenymi rohy s nudnym prefa-
brikovanym feSenim soucasnosti. Osobni
vytah byl do stanice doplnén v roce 2004.

J

Stanice Primatora Vacka / Roztyly - vestibul (1980/2024)

.

Prvni stanice Il. provozniho Useku tra-
té C se plvodné jmenovala po prvnim
komunistickém primatoru Dr. Vaclavu
Vackovi. Druhy provozni usek traté C
prosel pfii projektovani zajimavym vy-
vojem v navaznosti na vystavbu dalnice
D1 a gigantického sidlisté Jizni mésto.
Plvodni navrhy pocitaly s povrchovym
vedenim traté soubézné s dalnici D1
a prizplGsobenim se probihajici vystavbé
Jizniho Mésta na vychod od dalnice, tak
i zamyslenému prdmyslovému aredlu na
strané zapadni. ,Dalni¢ni” varianta” méla
mit délku témér 6 km se 3 povrchovymi
a 3 podpovrchovymi stanicemi. Variantné
vznikla i trasa, ktera by zajistila obsluhu

Spofilova. V nasledném porovnani zvité-
zila varianta ,dalni¢ni”. Po roce 1972 vsak
i tato trasa doznala zna¢né promény. Po-
vrchové Useky byly na prazském metru na
doporuceni sovétskych poradct zamit-
nuty, coz postupné vedlo k zahloubeni
trasy, jejimu napfimeni, zkraceni a zruseni
dvou stanic. Cést trasy byla fe3ena meto-
dou razenych tuneld, aby nebyla rusena
bytové vystavba na povrchu. V ranéjsich
fazich byla zvazovana i etapova vystavba
useku s docasnymi koncovymi stanice-
mi, pro lepsi koordinaci s vystavbou sid-
listé. K tomu nakonec nedoslo, vystavba
se musela ¢astecné prizpUsobit. Stanice
Roztyly byla budovana jako z¢ésti hlou-

bena a zcasti povrchovd, dodatecné za-
sypavana. Vestibul stanice je povrchovy
s termindlem pro navaznou autobusovou
dopravu. V roce 2015 byl zprovoznén vy-
tah pro cestujici z vestibulu na nastupisté.
PGvodnimu feseni dominovalo originalni
osvétleni valcovymi svitidly i elegantni
kombinace pouzitych obkladovych mate-
ridlG zuslechténych doplriky z tombaku.
Soucasné feseni vzniklo pfi postupnych
rekonstrukcich, kdy byl pGvodni velkory-
sy, ¢astecné proskleny prostor kromé sta-
vebnich Uprav navic zmensen nevzhled-
nou obchodni vestavbou a degradovan
na uzitkovy vstup do metra bez architek-
tonickych ambici.

Stanice Budovatell / ChodoV - urovei nastupiite (1980/2024)

Stejné jako na predchazejici stanici domi-
nujiiarchitekture stanice Budovatell, dnes
Chodov, keramické obklady instalované
suchou montdzi na ocelovou konstrukci
(poprvé pouzito ve stanici Budéjovicka).
V pfipadé stanice Chodov jsou keramické
tvarovky profilované. Siroké uziti keramiky
na useku II.C predstavovalo dalsi evolu¢ni
krok v konstrukénim i architektonickém
feSeni stanic metra. Mimoradné zajimavé

konstruk¢né i tvarové bylo ve stanici Cho-
dov osvétleni tvorené podvésenymi osvét-
lovacimi télesy se vsazenymi zativkovymi
trubicemi vytvarejicimi zajimavy rastr.
Télesa se nachédzela na nastupisti stanice
a v mensim vydani byla zopakovéna i na
schodisti a ve vestibulu. Rekonstrukce
stropu, osvétleni, nastupnich hran a sou-
visejicich technologii probéhla v letech
2014-2015. Nové ireseni sice méni plvodni

vzhled stanice, ale ve srovnani s jinymi re-
konstruovanymi stanicemi neputsobi v uti-
litarni architekture tak rusivym dojmem.
Muizeme si tak polozit fe¢nickou otazku,
vjakych pfipadech je zéddoucistriktniohled
na plvodni architekturu a kdy je naopak
vhodnéjsi podfidit nové feseni vyhradné
aktudlnim provoznim potfebam. Zajima-
vé je i srovnani plvodnich a soucasnych
vlakl metra.

Titulni snimek: Zakouti povrchového vestibulu nové stanice Kacerov s pfedprodejem jizdenek, ménic¢i minci a uméleckym dilem

- vitrazi akademického sochafe Benjamina Hejlka. Osoby na fotografii zrejmé slouzili jako figuranti pro propagacni snimky.
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ZA DOPRAVOU
V POBALTI - TALLINN

.

NASE PUTOVANI ZA MHD
V POBALTSKYCH MESTECH
ZAKONCIME V HLAVNIM
MESTE ESTONSKA.

Metropole Estonska s asi 450 tisici obyvateli
se muize pochlubit zrenovovanym historic-
kym centrem s mnoha pamatkami. Z moder-
ni architektury stoji za zminku hala Linnahall,
megalomanska stavba vystavéna u pfilezitos-
ti olympiady v Moskvé v roce 1980, ktera je
v soucasnosti bez vyuziti a postupné chétra.

PODVECER V CENTRU MESTA S TRAMVAJI
CAF URBOS. PRESTOZE JSME V EU, NENI ZDE
PROBLEM VYSTUP CESTUJICICH PRIMO

DO VOZOVKY PRES DVA JIZDNI PRUHY

Tramvaje ve mésté jezdi od roku 1888, oviem
elektrifikace se zdejsi sit dockala az v roce
1925. Na nevelké siti, kterd ma pfriblizné tvar
kfize, se pohybuiji ctyfi linky. V provozu jsou
tramvaje KT4, nékteré s dosazenym stfednim
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nizkopodlaznim clankem, ke kterym pfiby-
ly v neddvné dobé i nizkopodlazni tramvaje
CAF Urbos. Traté jsou i zde viceméné zrekon-
struovany. Na nedavno zprovoznéné trati ob-
sluhujici zdejsi letisté se nejezdi, nebot trat
je v kolizi se stavenistém vysokorychlostni
zeleznice Rail Baltica. V centru mésta je pak ve
vystavbé zcela nova trat, kterd obslouzi rozvi-
jejici se lokalitu v blizkosti zdejsiho pfistavu.

Od roku 1965 operuji ve mésté i trolejbusy. Je-
jich sit postupné pokryla hlavni sméry z cen-
tra mésta do sidlist, lezicich zdpadné od néj.

TRAMVAJ KT4D NA LINCE 2 DORAZILA
NA KONECNOU SUUR-PAALA

V minulych letech oviem i v Tallinnu pfisli s na-
padem zdejsi trolejbusovy provoz zlikvidovat.
Tomuto napadu tedy padly za obét dvé trati,
coz byla prakticky polovina zdejsi sité. Dnes
tak ve mésté zbyly prakticky dvé paralelni
traté se Ctvefici linek, spojujici centrum més-
ta, respektive nadrazi Balti jaam se sidlistém

TIP NAVYLET

Text: Jifi Tvartzek
~ Foto: Jan Marek

TROLEJBUSY SOLARIS NA KONECNE
MUSTAMAE, KDE KONCI TRI ZE
CTYR AKTUALNE PROVOZOVANYCH
TROLEJBUSOVYCH LINEK

Mustamde. Trolejové vedeni je i zde ve slus-
né kondici s dil¢imi Upravami dle evropskych
standardud. Cestujicim slouzi zanovni nizko-
podlazni trolejbusy Solaris v s6lo i kloubovém
provedeni. | kdyz se prozatim dal3i likvidace
tohoto systému zastavila a dokonce se zacina
hovofit 0 mozném rozsifeni provozu za pou-
Ziti parcidlnich trolejbust, nad budoucnosti
zdejsich trolejbusu zatim stale visi otaznik.

Zasadni dopravni zatéz tedy spociva na auto-
busech, které obsluhuji jak okrajové ¢asti més-
ta, tak byvalé trolejbusové linky a v neposledni
fadéirozsahld sidlisté na vychodé mésta. Pravé
do téchto sidlist sméfuji i zrychlené linky. Zdej-
sivozovy park je velice moderni a dominuji zde
autobusy Solaris s pohonem na CNG. Déle mU-
Zeme na zdejsich autobusovych linkach nara-
zit na vozy MAN a také hybridni Volva. V letech
1999-2014 byl zdejsi raritou provoz autobust
s vlekem. Téch zde jezdilo celkem 20 a byly
dodany firmou BaltScan, ktera je vyrdbéla na
zakladé licence Svycarského Hessu.

Zdejsi zajimavosti je jizdné. To je totiz pro
mistni zcela zdarma. V ostatnich ptipadech
pak stoji jizdenka 2 eura. Pro ndkup jizdenky
nepotiebujete nic vic nez prilozit pfi nastu-
pu do vozidla bezkontaktni platebni kartu ke
Ctecce u prednich dvefi. Pokud se budete vozit
vice, systém vam bude odeditat jizdné maxi-
malné do vyse 5,50 €, coz je hodnota jedno-
denni jizdenky. [

UMENI NEJEN NA LEDE

Narodni galerie ptipravila od 26. dubna do
27. fijna 2024 v prostorach palace Kinskych
vystavu vénujici se tématu brusleni a ledni-
ho hokeje ve vytvarném uméni nazvanou
Na led! Hokej a brusleni v obrazech.
Vystava predstavuje piiblizné sto rliznych
vytvarnych praci. Zastoupeny jsou jak mal-
by starych mistr(, jako Pieter Brueghel II.
¢i Norbert Grund, tak nejvyraznéjsich re-
prezentantd ceského uméni 19. stoleti
(napt. Karla Purkyné ¢i Antonina Barvitia).
Navstévnici mohou vidét i (nejen) prazska
kluzisté Otakara Nejedlého ¢i Karla Hola-
na. Kresby Marcela Niederleho patiici jiz
do svéta hokeje a prvnich velkych utkani

a vitézstvi, fotografie, které pfipominaji
stavbu prvniho zimniho stadionu na Stva-
nici a mnohé hokejové okamziky. Vedle kla-
sickych zpracovani tématu v malbé i kres-

KULTURA / KVIZ

Pripravil: Milan Slezak

vytvarné pfistupy Jifiho Kolare, Vojtécha
Tittelbacha ¢i Theodora Rotrekla. Devade-
sata |éta pak, kromé olympijského uspéchu
v Naganu, oteviraji nové moznosti, které se
v uméni na hokejové téma projevuji zejmé-
na kritickym az ironizujicim nadhledem,
jak dokladaji dila Kristofa Kintery, Jifiho
Surdvky ¢i Ondreje Kohouta. Vystavu uza-
viraji prace deviti soucasnych umélca, ktefi
pfi prileZitosti letosniho hokejového mist-
rovstvi svéta, jehoz pofadajici zemi je Ces-
ka republika, vytvorili na téma hokeje nova
dila. Patfi mezi né tfeba Jakub Spanhel,
Alena Kotzmannovd, Jan Vytiska, Paulina

bé se zde prezentuji také experimentalni Skavova ¢i Karel Stédry.

| HRY ZNEJI DOBRE

Na sobotu 27. dubna je v Rudolfinu plénovan dalsi z koncertl Filmové filharmonie (tedy
Filmharmonie) zasvéceny hudbé z pocitacovych her. O tom, ze se koncertni program herni
hudby GAMES stane stélici repertoaru Filmharmonie, bylo jasno hned po jeho prvnim

uvedeni v roce 2018. Poslech nezaménitelné

orchestru se sborem, navic ve svate¢ni atmosfére prazského Rudolfina, je zazitek, ktery si
herni fanousci oblibili. Koncem dubna tak dojde jiz na ¢tvrté pokracovani této neobvyklé
koncertni série. Na programu by méla byt jak hudba z hitt c¢eského videoherniho priimys-
lu, her Mafia a Kingdom Come: Deliverance, tak i svétovych tituld League of Legends, Dia-

blo nebo The Elder Scrolls. Taktovky se ujme

herni hudby v podéni velkého symfonického

jeden z nejuspésnéjsich predstavitell mladé

dirigentské generace Ondiej Vrabec. Koncertem divaky provede znama osobnost doméci herni zurnalistiky Mikolas Tucek. Atmosféru vecera

dokresli posluchac¢im rovnéz cosplayeti, s ni

miz se budou moci navstévnici o prestavce potkat a vyfotit ve foyer.

ZA BAREVNYMI KRIDLY

Od 19. dubna do 2. ¢ervna Ize navstivit ve skleniku Fata Morgana botanické zahrady v Troji
prehlidku pestrobarevnych exotickych druhG motylt nazvanou Motyli na cestach. Kromé
pohledu na ladny let a pestré zbarveni zastupcl jednotlivych druhl mozna prijde fec i na
jednoho z nejvétsich motylich cestovatell a vytrvalcl babocku bodlékovou, ktera je schop-
na v ramci svych cest pfi stéhovani za pfiznivéjSimi klimatickymi podminkami pfi vegetacni
sezoné zaletét z Afriky treba az k ndm, ale i na zajimavosti o dalSich zastupcich motyli fise
s dlrazem na druhy tropickych motyld.

Sklenik je otevien vzdy od Utery do nedéle od 9 do 19 hodin.

ODKUD JE?

Nézev ¢lanku z tohoto ¢isla DP kontaktu, odkud pochazi tento vyrez
fotografie, zaslete nejpozdéji do patku 3. kvétna 2024 na e-mailovou
adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Fotokviz; u odpovédi uvedte
celé své jméno i s diakritikou) a muazete ziskat publikaci fotografa

Tono Stana Brusel a reklamni pfedméty DPP pro déti.

Spravna odpovéd na otazku z DP kontaktu 04/2024 znéla:
Profese hasice je pro silné jedince. Z autor( spravnych
odpovédi byl vylosovan, knizkou Brusel fotografa Tono Stana
a reklamnimi pfedméty odménén: Petr Zbornik.
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ZABAVA

CENY PRO VYHERCE:

Radio Sony

Staré dobré prenosné
AM a FM rddio od prestizniho

O VECNE CENY

Historicka vozidla

DEN OTE VRENYCH DVERI
DEPA KACEROV

V roce 1965 byl usporadan dalsi pravod tramvajovych vozidel k pfi-
lezitosti 90. vyroci od zahdjeni provozu na...(dokonceni v tajence)

atimiMHD v Praze. V zafi 1965 se z trojuhelniku na Karlové vydal na l'ﬁ“' japonského vjrobce. Idealni
slavnostni jizdu pres Vaclavské namésti, Mlstek a namésti Republi- i pro viechny, ktefi si nepotrpi
ky do smy¢ky Park kultury priivod celkem 20 voz{ sestavenych do na sloZitd radia s desitkami
13 vlakd. Z dnesnich muzejnich vozl jely v priivodu pouze ¢tyfi, funkci. P&kné klasicky pomoci
ostatni byly zaptj¢eny zbézného provozu. Také v tomto privodu se knofliku na bo¢ni strané
vyskytly provozni tramvaje, které by se pozdéji velmivyjimaly v poz- naladite své oblibené stanice.
d&jéi muzejni sbirce — napfiklad motorovy viiz ¢. 2313 z pomérné 0 zvuk se uz postara kvalitni monofonni reproduktor.
pocetné série voz( fady 2000 rekonstruovanych na jednosmérné. Pokud si poslech své oblibené stanice chcete nechat jen pro sebe,

samoziejmé si miZete pripojit sluchdtka. Napdjet jej miizete
ze sité nebo prostrednictvim tfi baterii AA.
Nechybi ani drzadlo pro snadny pfenos.

Lustéte pro zabavu, anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji
do patku 3. kvétna 2024 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét:
Ktizovka; u odpovédi uvedte své celé jméno s diakritikou). Jeden vy-
losovany lustitel ziska hlavni cenu - radio Sony, dalsi dva lustitelé

po ¢tyfech vstupenkéch do prazské ZOO. k
3 stupenky

Tajenka z kiizovky z DP kontaktu ¢. 03/2024 znéla: Waltrovky,

v 1 4 i =y
Vedlejsi a Klikatou. Hlavni cenu - gymnastické kruhy Crossfit - zis- ZOOIgHA do praZSke Zoo : 2 / \ Dopravnl pOank ggﬁ ZGE me-rn((.s-ra“
kéva: Jana Voskova, 4 vstupenky do prazské ZOO: JiFi Spaéek | 3 \a hlavniho mésta Prahy Eiﬁ gA M METROPROJEKT

aJana Janatkova. Blahopfejeme.
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opro sEnPRO || oo | UHLE | oce ‘ e L WNTK -' Nasazeni nejstarsi komerni tramvajové soupravy motorového vozu €. 240 z roku 1908
o e NP s vle€nym vozem €. 628 z roku 1909 na linku . 41
o onge | oz oo ek Nyadlay PONDELI 13, 5.
) ) et R POV AR "l Komentovand prohlidka Muzea MHD s Filipem Jifikem - Historie tarifu prazské MHD
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. 5 e . LA T — SOBOTA 25. 5. A NEDELE 26. 5,
SEOVCI b . I vy o v v
— A . Vystava montaznich vozu Mercedes na dvore pred Muzeem MHD
e -= BE ] AR
== = G B Den déti - program pro déti na dvore pred Muzeem MHD
INIC. LABANOVA RODNi KOD NAS . | v s
i | [ [ |y  Ponocirs.
NGIALY o ' | & Komentovana prohlidka Muzea MHD s Ondfejem Laskou - Jak a co se na tramvajich délalo
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Vyherce nema na cenu pravni narok. Uvedené ceny mohou byt nahrazeny adekvatnim vyrobkem ¢i sluzbou. . — : - Historickd tramvajové linka “Z.iEZdi kaidy den od 10 do 18 hodin. ﬂ , .
e S— Historické linky K a 41 ezdi o sabotéch, nedélich a svitcich. \ Dopravni podnik
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Kovova tramvaj ,.Vyhlidkovy viiz"*

Kovova tramvaj T3 vydrzi kdejakou nehodu se skiini ¢i malickem
Tramvaj jezdi na zpétny chod
Vhodné pro déti od 3 let

Kovova tramvaj

s logem DPP

Retro tramvaj T3, kterd nemd
na lince zpozdéni

Kovova konstrukce zajistujici stejnou
odolnost jako realnd tramvaj

Vhodné pro déti od 3 let

Kovova mini tramvaj

s retro logem Dopravnich podnikil
Mald 8,5 cm dlouha sestficka vétsich hracek

S retro logem Dopravnich podniki idedlné dopliujici shirku
Vhodné pro déti od 3 let

Moderni kovova tramvaj s logem DPP

Dalsi neznicitelny viiz do shirky
Kovova tramvaj dlouhd 20 cm se silnym setrvacnikem.
Vhodné pro déti od 3 let

USB flash disk 32 GB
tramvaj CKD Tatra T3

Legendérni tramvaj T3 prevazi
nejen cestujici, ale i vase data

Sada 13 pohlednic
50 let metra 1974-2024

Kompletni pfehled vSech historickych vozidel
prazského metra ve formé pohlednic

Unikdtni snimky vozidel nezavislé trakce
Rozhrani: USB 3.0

USB flash disk 32 (B
autobus Karosa SM 11

Legendarni ,Semik " skvéle poslouzi
vasim fotografiim a dokumentim

Kapacita: 32 GB
Rozhrani: USB 3.0

V prodeji ve Fanshopu DPP. Platby mozné platebni kartou on-line

bo dobirkou Ceské posty. ' fa"ShOP-dPP.CZ

prevodem na Gcet Fanshopu D

Dodani zhoii prostrednictvim Ceské posty.

Moznost vyzvednuti v Infocentrech Mistek, Andél, Hradcanska
v Sokolovskeé ulici 42 v sidle DPP.

ﬂ\ Dopravni podnik

a hlavniho mésta Prahy


http://fanshop.dpp.cz

