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Foto: Vaclav Holi¢

Dalsi autobusy na Ukrajinu

Méstdm Mykolajiv a Buca daroval DPP prostfednictvim neziskové organizace
Cloveék v tisni dal3i vyfazena vozidla, tentokrat pét autobus SOR. Autobusy jsou
pIné provozuschopné a bylo s nimi mozné po vlastni ose odjet na Ukrajinu. Méstu
Mykolajiv DPP vénoval trojici vozt SOR NB 12 (ev. ¢. 3546, 3566 a 3577) z roku 2009,
méstskému dopravci v Buci podnik poskytl dva midibusy SOR BN 8,5 (ev. ¢. 2027
a 2029) z roku 2011. Od napadeni Ukrajiny Ruskem DPP daroval ukrajinskym part-
nerdim, méstskym dopravnim podnikim, uz celkem 31 vozidel. V roce 2022 to bylo
15 tramvaji T6A5, 5 tramvaji T3SUCS, jeden autobus Karosa B951 a jeden kloubovy
Irisbus Citelis 18M dopravnimu podniku mésta Charkov, v loriském roce dva auto-
busy Irisbus Crossway LE 12,8M a dvé trolejové véze znacky Renault dopravnimu
podniku mésta Mykolajiv. (red)

Provozni rozpocet DPP
na rok 2024

Z rozpoctu HMP byla na rok 2024 na zakladé objednavky dopravnich vyko-
nd 181 821 tis. vozkm schvalena celkova vyse kompenzace 20 235 717 tis. K&
a 0 K¢ pfiméreny zisk. Oproti vypoctené indexaci dle platné smlouvy neni
v kompenzaci zahrnuta ¢astka ve vysi 796 329 tis. K¢ Z dlvodu pfiznani
nulového pfiméreného zisku je planovan ztratovy hospodaisky vysledek
DPP ve vysi 380 150 tis. K¢. (da)

Docasné prestéhovani
ordinace

Z divodu rekonstrukce prostor NZZ Kacerov (Slia¢ska 1, Praha 4), ktera
probihé za provozu ordinaci, bude jako opatteni k minimalizaci rizik pfi
stavebnich ¢innostech docasné piestéhovana ordinace vseobecné prak-
tické lékarky MUDr. lvany Kostetkové z Depa Kacerov na OZM Hostivaf
(Sazecska 1, Praha 10). Ordinace MUDr. Vlasty Krausové a d-r Krasimira
Grigorova budou nadale v provozu na NZZ Kacerov. Stéhovani ordinace
bude probihat od 29. 4. do 3. 5. 2024. Provoz ordinace MUDr. lvany Kos-
teckové na OZM Hostivaf na adrese Sazecska 1, Praha 10, bude zahajen
od 6. 5. 2024. Provozni doba i ordina¢ni hodiny se neméni. V ordinaci
bude poskytovana zdravotni péce podle stavajiciho rozsahu véetné za-
stupl a pracovnélékaiskych prohlidek zaméstnancl utvard pfifazenych
k této ordinaci. (fim)
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AKTUALNE

JARNI REVIZE
PETRINSKE
LANOVE DRAHY

Jedna z poslednich revizi probéhla na petfinské la-
nové draze. Samotna revize byla zahdjena v pondéli
11. 3. 2024 a trvala do stredy 27. 3. 2024, kdy byl za-
roven po celou dobu prerusen provoz lanové dréhy.
V rdmci revize byla provedena nezbytnd prohlidka
drazniho télesa vcetné presnych geodetickych mé-
feni jednotlivych prvki trati a dalSich nezbytnych
kontrol vsech soucasti traté. Provoz lanové drahy
byl obnoven ve ¢tvrtek 28. 3. 2024. Jak jsme jiz na
strankdch DP kontaktu informovali, v soucasné
chvili ma DPP platné stavebni povoleni na rekon-
strukci lanové drahy s predpokladem zahdjeni praci
na jafe pristiho roku. Do konce letosniho roku je
v planu vybrat zhotovitele stavby, samotné budo-
vani potrva pfiblizné rok. Soucasné s novou trati se
cestujici dockaji i novych vozu. Vletosnim roce ceka
lanovku jesté jedna velkd vyluka, podzimni revize,
ato v pribéhu mésice fijna. (red)

ZE ZASEDéNI'
ORGANU
SPOLECNOSTI

Na svém ¢tvrtém zasedéani v tomto roce se predstaven-
stvo DPP seslo 20. Unora, aby projednalo mj. plan verej-
nych zakazek a poptavkovych fizeni pro rok 2024, volbu
¢lent dozor¢i rady spole¢nosti Prazska strojirna, a. s.,
déle informace o prdbéhu elektrifikace autobusovych
linek ¢i o pfipravovanych novostavbach na tramvajové
siti. Na nasledujicim zasedani 5. bfezna predstavenstvo
schvalilo zpravu o hospodareni a kalkulaci naklad( PID
za rok 2023, ucetni zavérku, zpravu o vztazich za rok
2023 a zpravu o vykonu funkce Povéfence pro ochra-
nu osobnich Udaju za 2. pololeti 2023. Projednalo také
aktualizaci ¢. 1 planu interniho auditu, implementaci
digitalnich dokladu totoznosti, dale aktualizaci smérni-
ce o zadavani vefejnych zakazek a souhrnnou zpravu
agendy Podnéty verejnosti za rok 2023.

Dozor¢i rada DPP pfi druhém jednani vtomto roce
28. unora schvadlila zadéani interniho auditu ve vztahu
k referencim uchazecl v zadavacim fizeni na vefejnou
zakazku ,Provozni Usek I.D metra v Praze - Usek (Ol-
brachtova) - Nové Dvory - stavebni ¢ast”. Byla rovnéz
seznamena s persondinim prehledem manuélnich pro-
fesi v DPP k 1. 2. 2024, s informaci o pribéhu elektrifi-
kace autobusovych linek a informaci o ptipravovanych
novostavbach na tramvajové siti, se zpravou o stavu sys-
tému fizeni shody CMS za rok 2023, dale s pfehledem
pInéni ndpravnych opatieni ve 4. ¢tvrtleti 2024 a s pie-
hledem vefejnych zakazek na stavebni prace. (red)

AKTUALNE

TENKRAT
PRED DESETILETIML...

Nezbytnou podminkou pro zahajeni pravidelného provozu met-
ra s cestujicimi byla pfed 50 lety dynamicka zkouska Nuselského
mostu. Uskutecnila se ve dnech 1.-7. dubna 1974 a skladala se ze tii
asti. Pro verejnost bylo zfejmé nejatraktivnéjsi zatizeni impulsnimi
raketovymi motory, které po zazehnuti most kratce rozkmitaly. Ve
druhé casti zkousky byly vyuzity mechanické budice, které most za-
tizily na principu rotujici nevyvazené hmoty. Pfi tfeti zkousce vedle
sebe pojizdély rychlosti 10-80 km/h jeden az Ctyfi zatizené nakladni
automobily Tatra T 148.

VZACNY SNIMEK Z DYNAMICKE ZKOUSKY NUSELSKEHO MOSTU
S VYUZITIM SOUPRAV METRA. DVOUVOZOVE SOUPRAVY SE PRAVE
PRIPRAVUJI PRO SOUBEZNOU JiZDU STEJNYM SMEREM

Provadély se také zkousky s vozy metra. V tomto pfipadé se zatézova-
ni Nuselského mostu uskutecnilo ve dnech 6. a 7. dubna od 22 hodin
do pul Sesté rano. Provadély se jizdy prazdnymi vozy a také vagony
nalozenymi pytli cementu. K jizddm se pouzily dvé dvouvozové sou-
pravy. Jizdy se provadély nejdrive jednou soupravou po kazdé koleji
v obou smérech a pak dvéma soupravami jedoucimi po obou kole-
jich soubézné stejnym smérem. Celkem se v tubusu mostu uskutecni-
lo 92 jizd. Zkousky dopadly ke spokojenosti vsech odbornikd. Byl tak
uc¢inén dalsi krok k zahéjeni provozu metra.

= a:l.‘hlu-

TAK VYPADALA JEDNA Z ODSTAVNYCH PLOCH GARAZE HOSTIVAR
22. CERVNA 2007 ZE STRECHY TZV. STAREHO SKLADU V AREALU
USTREDNICH DILEN.

INTERIER MONTAZNI HALY KOLEJOVYCH KONSTRUKCI V RUSTONCE
KOLEM ROKU 1920

Pfed 30 lety 1. dubna 1994 vznikla oficidlné zapisem do obchod-
niho rejstfiku Prazska strojirna, akciova spolec¢nost. Byla zalozena
podepsanim zakladatelské smlouvy z ¢asti odstépného zdvodu Oprav-
ny MHD k 8. prosinci 1993. Z Opraven, které si mnozi pamatuji spi$
podle starsiho vzitého nazvu Technické sluzby, byla vy¢lenéna vyro-
ba kolejovych konstrukci a pro novou spole¢nost bylo zvoleno jméno
pfipominajici nékdejsi Prazskou akciovou strojirnu. Pdvodni vyroba
kolejovych konstrukci pro prazské tramvaje sidlila od roku 1914 v are-
alu ustiednich dilen elektrickych drah nazyvaném slangové Rustonka.
Az do roku 1912, nez areél zakoupily pro své Ustfedni dilny Elektrické
podniky kralovského hlavniho mésta Prahy, zde sidlila pravé Prazska
akciova strojirna, coz byl nazev starsi spolecnosti Ruston a spol.

V Rustonce méli ,kolejai” k dispozici nejen kryté montazni dilny
s vlastni strojirnou, ale také montazni plochy pod Sirym nebem, kde
se kolejové konstrukce montovaly ,nanecisto”. Od poloviny Sedesa-
tych let, kdy v Praze zacaly systematické rekonstrukce tramvajovych
trati, musely byt tyto montazni prace rozsifeny na dalsi venkovni
plochy, kterym se fikalo slangové ,letisté”. Dilny v Rustonce béhem
let pfestaly svym stafim vyhovovat modernimu strojirenskému pod-
niku. Proto Dopravni podnik dlouha léta ptipravoval stavbu nové
moderni strojirny v aredlu Ustfednich dilen. Po vytvofeni Prazské
strojirny z Umyslu seslo a dcefind spole¢nost jesté dlouho sidlila
v Rustonce. Teprve v roce 2007 se pfestéhovala do svého nynéjsiho
plsobisté ve Vinofi.

Pied 30 lety 2. dubna 1994 vyjely poprvé autobusy z ,nové” ga-
raze v Hostivafi. Pro¢ jsme pouzili uvozovky? V pfipadé Hostivare
totiz neslo o novostavbu objektu, ale o vyuziti jiz téméf jedendact
let existujici, ale pofad relativné nové opravny autobus(. Slo tedy
predevsim o organiza¢né-provozni zménu. Ve prospéch velkého
stéhovani hraly dvé skute¢nosti. Na prvnim misté to byly nevyhovu-
jici stisnéné podminky stavajici garaze Liben, kterd méla k dispozici
odstavnou plochu ve Voctéarové ulici u Liberiského mostu, ziizenou
v roce 1966, a nepfilis dobré stisnéné technické zazemi v byvalé li-
benské tovérné Jawa, kterou Dopravni podnik ziskal v roce 1964 jako
dalsi provizorni pracovisté pro opravy autobusu. Celd léta se garaz
Liben chépala jako provizorium, ale vzdy byl dlivod k jejimu zacho-
vani. Dal$im dlivodem pro stéhovani do Hostivare bylo mensi vyuzi-
ti autobusové ¢asti ustfednich dilen, protoze nékteré typy oprav se
mezitim - pfi zpoZzdéné stavbé hostivarské opravny - zacaly prové-
dét pfimo na garazich.

Nevyhodou hostivaiského aredlu byla absence potfebnych odstav-
nych ploch, které se zfizovaly aZ po fadé let. Pfesto se na zacatku
dubna 1994 do Hostivafe nastéhovalo prvnich 109 libenskych auto-
busd ze 198, tedy jen néco mélo pres polovinu. Zbyvajici se musely
rozdélit mezi ostatni garaze. Dodejme jesté, Ze organiza¢né oprav-
na autobusl a gardz tvofily fadu let jednu organizacni jednotku,
tzv. Dopravné-opravarenskou zakladnu (DOZ) Hostivar. (red)
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METRO 50

Text: Petr Kalések
Foto: Zdenék Bek
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PO PADESATI LETECH

DVOUVOZOVE

O NOCNI PREPRAVNI VYLUCE V SOBOTU 17. UNORA 2024 PROBEHLA
ZAZITKOVA TURISTIKA SE SOUPRAVOU METRA TYPU ECS
NA TRASE C.V RAMCI PRIPOMENUTI OZIVOVANI TECHTO VOZU

V ROCE 1974 SE AKCE KONALA V JEDINECNEM FORMATU - POUZE

.

UNIKATN

DVOUVOZOVE SOUPRAVY.

NeZ viak zapocala samotna akce zazitkové
turistiky, méla Sirokd vefejnost moznost
si tuto dvouvozovou soupravu vyfotit po
ukonceni provozu ve stanici Vysehrad na
prvni stanic¢ni koleji, a to pfiblizné od pul
jedné v noci do jedné hodiny.

Poté souprava prejela jizdou v ,nespravném
sméru” do stanice Kacerov, kde na ni jiz ce-
kali ucastnici zazitkové turistiky. Akce byla
koncipovana klasicky jako fotojizda, avsak
misto hlaseni spojeného s informacemi, jak

probihd no¢ni pfepravni vyluka a s jejim de-
tailnim popisem, byli navstévnici seznameni
s historii jednotlivych stanic a prvniho pro-
vozniho Useku metra Kacerov - Sokolovska.

Samotna jizda probihala pouze v prvni ko-
leji, a to obéma sméry, po vzoru zkusebniho
provozu z pocatku metra. Ve stanici Vyse-
hrad méli navstévnici exkluzivni moznost
exkurze do mistni trafostanice, diky spolu-
praci s Dusanem Trkovskym, mistrem stie-
diska Provoz elektrickych stanic. Tuto exkur-

zi bychom radi do budoucna pro velky ohlas
zafadili do stalého programu klasické no¢ni
zazitkové turistiky, kde by vhodné doplnila
prohlidku stanovisté dozorciho stanice.

Pohledem organizatora:

V ramci oslav padesatého vyroci zahdjeni
provozu prazského metra Dopravni podnik
pripravil cely serial specialnich akci pro ve-
fejnost. Probéhne mj. nocni zazitkova turis-
tika na trase A, chystdame rovnéz nocni akci

Priprava historické soupravy E¢s na tuto akci nebyla
nijak snadnd. Po zméné sestavy vlaku (vyfazeni vozu
ev. ¢. 1085) musela byt vykonana Gplnda zkouska
brzdy, kompletni funkéni zkouska viech systéma
vlaku a zkusebni jizdy na zkusebni trati Zli¢in.

Za pomoc na pfipravé patfi velky dik kolegiim
z depa Zli¢in. K provedeni zmény sestavy historické

soupravy mimo to musel udélit Drazni Gfad CR své
souhlasné stanovisko.

Petr Havlicek,
jednotka Spréava vozidel Metro

na bécku, ktera se zde bude konat viibec po-
prvé. Tésime se na setkdni pfi dalSich akcich
zazitkové turistiky napfic¢ celou siti prazské-
ho metra. Jejich aktudIni nabidku najdete na
strankach Fanshopu DPP. [ ]




Nové auto? Zadny problém

* Unikatni operativni e p ’l'
leasing pro zaméstnance x :
DPP

* Full service obsahuje:
povinné ruceni, havarijni
pojisténi, udrzbu
a servisni naklady,
pojisténi skel, asisten¢ni
sluzby atd.

* Vice informaci na:
dpp.arvalonline.cz

__—#

Za odpocinkem do lazni

* Astoria hotel & Medical
Spa s kvalitnim wellness
programem

* Lécebné ¢i rekondicni
pobyty se slevou az 20 %
v nadhernych Karlovych
Varech

* Terminy pobyt( zatim stale
volné az do konce roku,
nevahejte!

* Vice na intranetu v sekci Zdravi a krasa

Bezpelnéji na silnici
» Sleva tisic korun na kurzy bezpec¢né jizdy

+ Celodenni kurz umoznuje seznamit se s nejcastéjsimi
krizovymi situacemi

» Autodrom Most
se fadi mezi
jeden z nejlepsich
v republice

» Vice informaci na
intranetu v sekci
Sport

®@

Kvalitni
elektronika

* Sleva az 35 % na spotiebice
a prislusenstvi Electrolux a AEG
* Chladnicky, pracky, mycky
na nadobi a desitky dalSich
domécich pomocnikid

* Vice informaci v sekci Zbozi

* Prijd'te se zbavit
napéti a kazdodenniho
stresu na Masaze
- Eva Seidlova

*Sleva az 15 % na
bohatou nabidku
sluzeb

* Indické, relaxacni
a hloubkové masaze.
Nechybi ani masaz zad

Odpocinek a relaxace

« Po sportovnim vykonu
je dllezita spravna
masaz - Reiki, Shiatsu
maséze - Blanka
Heltova

«Sleva az 10 % pro
zaméstnance DPP

« Reiki a Shiatsu masaze
vas uvolni a naplni
energii, zdravim a
radosti ze Zivota

« Pokud si nejste jisti, kterou masaz zvolit,
s masérkou vyberete tu nejlepsi

REPSKY VELIKAN
VYJEL NA LETISTE

TROLEJBUSOVY PROVOZ LINKY 59 NA LETISTE VACLAVA HAVLA PRAHA BYL SLAVNOSTNE

ZAHAJEN VE STREDU 6. BREZNA 2024 NEJDELSIM
TYPEM SKODA-SOLARIS 24M. CESTUJ
VELKE ZMENY A ZASADNIHO ZVYSEN

. s

CI VYRAZEJIC

.

VSECH DVACET NOVYCH BATERIOVYCH
TROLEJBUSU PARKUJE NA NOVYCH
STANICH S DOBIJECI INFRASTRUKTUROU,
KTERE JSOU VYBUDOVANE PO OBVODU
GARAZE REPY

TROLEJBUSY V CESKE REPUBLICE, A TO
NA PRAZSKE LETISTE SE TAK DOCKALI
KOMFORTU. DOPRAVNI PODNIK JE JEDINYM

PROVOZOVATELEM TOHOTO TYPU TROLEJBUSU V CESKE REPUBLICE, A PROTO JSME SE

VYDALI NA MISTO, KTERE SLOUZI JAKO JEHO DOMAC

Dopravni podnik si od konsorcia Skoda
Electric, Solaris Bus & Coach a Solaris Czech
pofidil celkem dvacet tfi¢lankovych baterio-
vych trolejbust Skoda-Solaris 24m v celko-
vé hodnoté pres 623 miliond K¢. Se svou
délkou 24,7 metru se staly vibec nejdelSimi
trolejbusy provozovanymi v Ceské republi-
ce. DPP je zarovern jedinym provozovatelem
tohoto typu trolejbusu v CR.

V prazském provozu

Prvni vozidlo Skoda-Solaris 24m (eviden-
¢ni Cislo 401) dorazilo ptimo na veletrh

Czechbus 2023, konany v aredlu PVA EXPO
Letnany, kde doslo k jeho slavnostnimu
predstaveni. Po skonceni veletrhu vz smé-
foval do klicovské garaze, kterd byla jeho
doc¢asnym domovem po dobu zkuebniho
provozu na trolejbusové trati v useku Pal-
movka - Letany - Trutnovska.

Vzhledem k tomu, Ze vozidlo nebylo jesté
homologované Draznim ufadem pro pro-
voz v CR, byly na zékladé pozadavku a ob-
jednavky konsorcia vyrobcl od 1. prosince
2023 zahdjeny zkulebni jizdy bez cestuji-
cich (od 21. prosince 2023 s cestujicimi), a to

ZAKLADNA, DO GARAZE REPY.

s cilem najet pozadovany pocet kilometrQ
pro ziskani tohoto opravnéni. Zkusebnim
provozem s cestujicimi na lince ¢. 58 tak
prosla dvojice vozidel evidencnich ¢isel 401
a 403. V3echna dalsi vozidla jiz byla pfepra-
vovéna rovnou do Rep, tedy jejich domov-
ské garaze.

Prvni dlouhé vozidlo v Repich?
Pti pFijezdu prvnich vozii do Rep si néktefi
zaméstnanci garaze jisté vzpomnéli na rok

2016, kdy byl na lince 119 testovan t¥iclan-
kovy naftovy autobusu Van Hool AGG 300,

DP kontakt  3/2024
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Text: Zdenék Bek
Foto: Petr Hejna
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Zakladni informace
o velkokapacitnim

triclankovém bateriovém
trolejbusu:

Skoda-Solaris 24m
24700 mm
2550 mm
3500 mm

pfedni 5900 mm
stifedni 6 000 mm
zadni 7 350 mm

25820kg
39330 kg
70 km/h

2 (druha a tieti)

2 (pfedni a zadni)

5

2 x 180 kW
72,6 kWh

628 mil. K¢ bez DPH

623 216 900 K¢ bez DPH

na Ctyfi mésice a byl Sest let stary. Mél i velmi
dobré jizdni vlastnosti a pro fadu fidica byl
zpestienim a zdzitkem. Se soucasnym vozi-
dlem toho mnoho spole¢ného vsak nemd,” za-
héjil spolecné povidani u trolejbusu vedouci
stfediska.

Skoleni a seznamovani

Zaméstnanci DPP se s provozem trolejbusd
provozu v Prosecké ulici v roce 2017. S aktual-
nim piijezdem prvnich tficlankovych vozidel
tak probihalo téméf kazdodenni $kolenf pfi-
slusnych zaméstnancu fepské garaze.

,Skoleni je rozdéleno do nékolika témat, na-
priklad elektrovyzbroj, nabijecky, ovldddni
a obsluha vozu, ovladace v kabiné fidice, od-
tah nepojizdného trolejbusu, havarijni situa-
ce, sezndmeni s trasou linky 59 apod. Vybrani
zaméstnanci zacali jiz od roku 2020 ddlkové

TOMAS GREGOR OBHLIZ{
PROVEDENI POHONU HNACI
NAPRAVY

-

V RAMCI STANDARDNI PRIPRAVY VOZIDEL NA PROVOZ BYL BATERIOVY TROLEJBUS VYBAVEN
| BEZKONTAKTNIM PLATEBNIM TERMINALEM PRO NAKUP JIZDENEK

ktery byl dokonce o 8,5 cm delsi nez soucas-
ny trolejbus. Jeho popis jsme pfinesli v pro-
sincovém vydani DP kontaktu z roku 2016.
Jedina garaz na levém brehu Vlitavy viak ni-
kdy trolejbusy neprovozovala, a proto je pro
véechny zaméstnance ptijezd vozidla Skoda
Solaris zédsadni novinkou.

studovat obor Elektrikdr, a to na Stredni priamy-
slové skole dopravni v ulici Moravské. Studiem
na nasi partnerské skole tak postupné rozsifu-
jeme Fady profesné zplsobilych elektrikdrd, je-
jichz kvalifikaci potiebujeme k tdrzbé a opra-
vdm jak trolejbusd, tak i elektrobusu. A protoZe
trolejbus je z pohledu legislativy drdZnivozidlo,
bylo potreba zajistit pro fidice MHD, manipu-
lacni fidice, gardZmistry a dalsi vybrany per-
sondl drdzni prikaz. Tito zaméstnanci museli
projit pfisnou lékarskou prohlidkou, sezndme-
nim s trolejbusem, jizdy na trati mezi Palmov-
kou a Cakovicemi a sloZit zdvére¢nou zkousku

Jaroslav Pfihoda, vedouci stfrediska Pro-
vozni podpora provozu Repy, je jednim
z nékolika desitek pracovnik(, ktefi budou
mit tento typ vozidla na starost. ,Samozrej-
mé pamatuji i Van Hool, ktery byl zapijcen

SAMOZREJME | KOMPLETN{ OCISTA VOZU

pred komisi. Tento proces kontinudlné stdle
probihd a probihat bude i v budoucnu tak, jak
se budou elektrifikovat dalsi autobusové lin-
ky. Predpokldddm, Ze nadchdzejici Zadatelé
o drdzni prikaz jiz budou jizdy trénovat i na
drdze na letisté,” uptesnil Prihoda.

Zakladni servis

Ptijezdem vozidel Skoda-Solaris 24m do-
chazi i k zavedeni novych servisnich pravi-
del. Soucasti dodavky vozidel je totiz rov-
néz systém energetického managementu,
ktery DPP umoznuje vzdalené sledovani,
fizeni a planovani nabijeni a vyhodnocova-
ni provozu z energetického hlediska (stav
baterii, prlbéh nabijecich cykll véetné hod-
noty nabijeciho proudu, kontrolu dodrzeni
potifebného dojezdu, planovani jizdnich
fadd apod.). Samotna funkcionalita systému
se jesté ladi.

Servis vozidel bude prevazné v kompeten-
ci pracovnikll DPP, coz potvrzuje i Jaroslav
Ptihoda: ,Nasi zaméstnanci budou provddét
bézZnou pravidelnou tdrzbu a opravy v rozsa-
hu stanoveném vyrobcem, doplriovat provoz-
ni kapaliny. Béhem sluzby budou fidici, navic
oproti autobusim, kontrolovat stav soustavy
sbéraci a v pripadé opotiebeni uhliki provd-
dét jejich vyménu. Zaméstnanci s potfebnou
kvalifikaci (viz vyse) budou po zaskoleni od
vyrobce provddét i opravy na elektro vyzbroji
vozu. GardZmistr bude standardné zajistovat
provedeni vnéjsi ocisty a vnitini uklid, vymeény

L - —— — -
V PRUBEHU POSLEDNICH DNU PRIPRAV PRED ZAHAJENIM PROVOZU PROBEHLA

na lince ¢i pripadny odtah. Pri prvnim vyjezdu
a v dalsich nékolika dnech byli na gardzi pfi-
tomni také technici vyrobce trolejbusi.”

Tri¢lanek pod lupou

Triclankovy velikén je fascinujici nejen na
pohled, ale i svymi vlastnostmi. Trolejbus
pojme az 180 cestujicich, z toho 54 sedicich.
Pétidvéfova konstrukce urychluje vyménu
cestujicich a umoznuje pohodiny pohyb

pasazérd se zavazadly. Nechybi ani plno-
hodnotny odbavovaci a informacni systém
s bezhotovostnim prodejem jizdenek a au-
tomatickym pocitdnim cestujicich, vykonnd
klimatizace nebo komplexni monitorovaci
systém s kamerami v interiéru i exteriéru,
které mimo jiné zajisti fidi¢i dostatecny pre-
hled o situaci okolo vozidla.

Vsech dvacet vozidel je odstavovano pod
nové vybudovanym trolejovym vedenim
po obvodu garaze Repy. Fotografovani tak
velkého vozidla se proto neobeslo bez na-
lezité pfipravy. Podilel se na ném i Tomas
Gregor, technicky kontrolor stiediska
Provozni podpora provozu Repy: ,Jezdil
jsem s obéma dlouhymi vozidly, kterd se v roce
2016 v nasi gardzi testovala, Mercedesem
i Van Hoolem. Nejvétsi vyhodou soucasného
vozidla je vsak elektronicky riditelnd natdceci
zadnindprava. S vozem je tak mozné rozumné
couvat, takZe se viiz chovd v uvozovkdch jako
klasicky kloubovy autobus. Jen u malého po-
loméru zatdcky musime byt opatrni, posledni
Cldnek se totiz vytdci az o metr a plil, takze fi-
di¢ musi ddvat pozor, u ceho stoji. A to samé
plati pii odbocovadni s ohledem na dalsi icast-
niky silnicniho provozu.” Na nasledujicich
strdnkach si tficlankovy trolejbus pojdme
predstavit podrobnéji prostfednictvim tda-
jG a fotografii. [ ]

JAROSLAV PRIHODA A TOMAS GREGOR, JEDNI Z NEKOLIKA DESITEK ZAMESTNANCU STREDISKA
PROVOZNI PODPORA, KTERI MAJI NOVE BATERIOVE TROLEJBUSY V REPICH NA STAROSTI



VELKOKAPACITNI TRICLANKOVY BATERIOVY TROLEJBUS
SKODA-SOLARIS 24M
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Velkokapacitnf tFiclankovy bateriovy trolejbus Skoda-Solaris 24m

Délka 24700 mm Celkovd maximdlni hmotnost 39330 kg Néstupni vyska 320 mm
Sitka 2 550 mm MaximdIn{ rychlost 70 km/h Celkovy pocet sedadel / cestujicich 54 /180
VysSka (se stazenymi shéraci) 3500 mm Pocet ndprav 4 Pocet elektromotori 2
Rozvor piedni 5900 mm Pocet pohdnénych ndprav 2 (druhd a treti) Vykon trakcniho elektromotoru 2 X 180 kW
stredni 6 000 mm Pocet fizenych ndprav 2 (pfednf a zadni) Kapacita trakcnf baterie (vyuzitelnd) 72,6 kWh
zadni 7350 mm Pocet dvefi pro ndstup a vystup 5 Pocet zakoupenych vozi ve vozovém parku DPP 20 \ Dopravni podnik D P

hlavniho mésta Prahy kontakt




PORTRET

Ptal se: Petr Ludvicek
Fotil: Petr Hejna

PRO ME JE AUTOBUS
VSECHNO

POPRVE JI OD RIZENI AUTOBUSU ODVEDL VERDIKT LEKARKY. KOUSLA SE A UDELALA

VSE PRO TO, ABY SE K VOLANTU MOHLA VRATIT. DA SE RICI, ZE DNES PATRI K USPESNYM
REPREZENTANTKAM SVEHO ZAMESTNAVATELE. SVOU PRACI DELA NAVIC ODPOVEDNE

A MA JI RADA. V ROZHOVORU PROZRADILA | NAVOD NA TRVANLIVOST MANZELSTVI.
PRED DIKTAFONEM A OBJEKTIVEM BYLA TENTOKRAT MARTINA KOLLAROVA Z HOSTIVARE.

Dovolte mi tradi¢ni otazku
na uvod: kde a kdy se u vas zrodil
vztah k dopravé, k fizeni?

Jako mald holka jsem s brachou jezdila na
kole u babicky po ulicich mezi domy. Hrali
jsme si na autobus a u garazi jsme vzdycky
zastavovali jako v zastavce. Tehdy by mé vi-

bec nenapadlo, ze bych jednou tento velky
vz mohla fidit. Ale désné nas to tehdy bavi-
lo. MUj stryc jako fidi¢ méstského autobusu
pracoval, ale to jsem se dozvédéla pozdéji.
A déda fidil tramvaj a pozdéji je opravoval ve
vozovné Motol. Casto a radi jsme tam jezdili,
protoze vozovna pro déti poradala Mikulas-
skou nebo vylety parnikem do zoo.

A prvni seslapnuti plynu?

Okolnosti mé dovedly k tomu, Ze jsem fi-
di¢cdk musela mit uz v osmnacti, ale brzy
jsem zjistila, Ze mé fizeni zacalo hodné bavit
a vlastné bavi dodnes. Prosla jsem si néko-
lik zaméstnani, byla jsem i u Ceskych drah
na Hlavnim nadrazi jako osobni pokladni

a poté i na hlavni pokladné, kdy jsem méla
na starosti i Ucetnictvi. Pak nastalo nemilé
obdobi, kdy mé v ramci Uspor propustili,
k tomu jsem méla cerstvou hypotéku, roz-
vod na krku a dvé malé déti...

Nerikejte, Ze vam samo nebe
seslalo Dopravni podnik?

Ano, vyslysela jsem vyzvu, sebrala odvahu
a v kvétnu 2008 se vydala sem do Hostivare
zkusit fidit autobus. Udélala jsem si papiry
na nakladak, pak na autobus. Pii pfichodu
na garaz mi fekli, budes jezdit na kloubu, tak
to mé polilo horko. Jenze pfisel prvni den,
prvni jizda a mé to tak chytlo, Ze si to dnes
bez autobusu neumim pfedstavit. Moje vro-
zend poctivost a peclivost ve viem mé pfi-
vedla k tomu, Ze jsem pozdé&ji délala i zacviky
novych fidica.

Vryla se vam prvni jizda vice
do paméti?

Moje prvnijizda hned s kloubem byla na lin-
ce 136 a najizdéla jsem na Ohradu. Na zastav-
ce stal pan, oteviela jsem mu vpfedu a on
stéle stal. Tak jsem se ho ptala, jestli chce jet
a on stéle krcil rameny. Nakonec az na dalsi
vyzvu nastoupil, sedl si a noviny, které mél,
slozil a ani se nehnul. Upfené s kamennou
tvafi sledoval cestu. Rikala jsem si, Ze se asi
dési toho, jestli ho ta zenska doveze. Stéle
jsem ho letmo pozorovala. Asi po dvou za-
stavkach otevfel noviny a zacal je cist. Pfi
vystupu mé nakonec pozdravil. To byla na
zacatek mé sluzby dobra vzpruha.

Mezi diplomy a pohary ze soutézi
Fidi¢d tu mate i dopis...

Dopis s bésnickou. Od cestujiciho, staré-
ho péana, ktery vzdy nastupoval prednimi
dveimi. Pokazdé mé pozdravil a néco hez-
kého fekl. Jednou pfisel s tim, ze mi napsal
basnicku s vénovanim. Na ten papir jsem si
poznamenala, Ze to bylo 28. 12. 2011 na lince
133, pofadi 6. Bylo to velmi milé a pfijemné.
Myslim, Ze jsem komunikativni a nemam pro-
blém se na lidi usmét, odpovédét cestujicim
na pozdrav.

Umite se nejen usmat, ale

i dobfte Fidit, jak o tom svédci
pochvaly, jedna z nich dokonce
publikovana presné pred deseti
lety v DP kontaktu...

Je to milé, kdyz mi nékdo fekne, Ze cesta se
mnou byla pfijemna. Mam rada pozitivni pfi-
stup, Usméy, ale to se posledni dobou z nasi

UZ JAKO MALE HOLCICCE SE MI LIBILO, JAK NA SEBE RIDICI MAVAJI. KDYZ JSME S BRACHOU JEZDILI
NA KOLE A HRALI SI NA "AUTOBUS", JAK JSME TOMU RIKALI, TAKE JSME SI VZAJEMNE MAVALI.
POZDEJI MI SAMOZREJME DOSLO, ZE O TOM TO ZROVNA NENI. JE TO VELICE ZODPOVEDNA PRACE,
KTERE SI NESMIRNE VAZIM A JSEM MOC RADA ZA TO, ZE JI| MAM

spole¢nosti bohuzel vytraci. Ale neplati to
globalng, i dnes lidé dovedou podékovat.
Zaslané pochvaly si schovavam, jsou pro mé
potésenim. Jednou jsem dostala i kytici rizi
od cestujiciho. Neni vse v zivoté zalité slun-
cem a pak jsou tyto pfijemné situace potése-
nim ve chvilich, kdy je ¢lovéku haf. Madm pak
z ¢eho Cerpat a mohu doufat, ze neni tolik
Spatnosti kolem nas a Ze bude zase lip.

Jaky mate recept pravé na ty
nepfijemné situace ve voze?

Jedna véc jsou dané postupy, kdy bychom
naptiklad neméli opoustét kabinu fidice.

Jsem ta povaha, kterd v nékterych situacich
prosté problém fesit jde, ale snaha je samo-
zifejmé komunikovat po dobrém. Kdyz vyci-
tim piipadny konflikt, stéle si drzim odstup
a k lidem se nepfiblizuji.

K vasim zplsobUm pat¥i i perfektni
vzhled a ustroj, ze?

Na vzhled hodné dbam, to je pravda. Nechci
délat ostudu Dopravnimu podniku ani sobé.
Ridi¢ je vizitka firmy, proto je pro mé samo-
zfejmosti vyzehlena kosile, vdzanka a pokud
to jde, nosim sukni. Nestydim se za to a rdda
se takto prezentuji.



K reprezentaci patri i soutéze
zrucnosti. Jak vzpominate na tu
prvni?

Moje prvni soutéz v roce 2010 byla pro mne
Uplnou neznédmou, protoze jsem tu praco-
vala zhruba dva roky. Nejsem typ, ktery by
se do soutéZeni hrnul. Zen ale tehdy bylo
jesté malo a bylo tfeba mit zastoupeni, no
a v Hostivati jsme byly jen dvé. Pfed jizdou
i pfi ni jsem byla totélné vystresovand, navic
jsem nechtéla udélat koleglim ostudu. Vzpo-
mindm si hlavné na dfevéné hranoly, kdy
jsem zjistila, Zze mi vlastné zrcatka nepoma-
Zou. Naopak odhady na vzdalenost mné sly.
Vlastné na to musim myslet celou tu dobu,
po kterou vim, Zze na soutéz pdjdu. Po dojeti
do cile si pak feknu, pro¢, proc tolik nervd,
kdyz se to da zvladnout. Ale takova prosté
jsem a budu.

V ramci veletrhu Innotrans uz slo
o ucast v mezinarodni soutézi...

V Berliné 2018 byl nejvétsim Sokem patro-
vy autobus. Vecer pred akci jsme s kolegou
Josefem Sefrhansem (dnes pracuje v podni-
kové autoskole — pozn. red.) dostali propozice
a kratce si mohli vyzkouset jizdu s patrovym
autobusem. V soutézi nas cekaly jesté dva
jiné typy vozi v¢etné elektrobusu, takZe pro
nas oba véci tehdy neznamé. Nezapomenu

na otadceni s 12metrovym autobusem ve
¢tverci o strané 15 metrl bez kamer, jen na
zrcatka, nebo na slalom pozadu. Anebo na
pfesné zastaveni u zastavky, kterou pred
kazdym dalsim soutézicim posouvali. Byl to
pro mne opét nejen velky stres, ale i velky
zazitek a zkuSenost.

Vzdy jsem vSechny
c¢innosti délala poctivé,

ale kdyz je vam prace
koni¢kem, je to to nejvic,
co muze byt.

Doputovali jsme k vasi dvojzlaté
soutézi z lonského zafi, kde
jste zaujala bezchybnou jizdou

zminénych hranolech...

Pri druhé Ucasti na prazské soutézi se mi po-
vedlovsechnyzelenéhranolyzachovat, viech-
ny cervené spadly. To je nejvice bodovana
disciplina, takze mi to k celkovému prvenstvi
vyrazné pomohlo. Ale opét jsem jela s trémou
a pani se stopkami si ve voze asi se mnou uzila,
protoze jsem kazdy metr jizdy komentovala.
Je to zajimavé soutéz. Musite néco umét, ale
je to také hodné o stésti a nahodé. Kone¢nym

vysledkim jsem nechtéla véfit, protoze to
znélo neskutecné. A chlapi si hned pfisadili:
nejvétsi nervak a vsechno vyhraje.

Ale radost vam vzit nemolhli...

Tu jsem méla ohromnou. V Zivoté to tak mam,
Ze se snazim véci délat naplno, a kdyz to vy-
jde, je to potédeni. Kdyz pfisly v zivoté pro-
blémy, tak jsem ¢ekala na néjaky signal, ze se
vse obrati zase v dobré. Kdyz mé vypovédélo
sluzbu zdravi, pfisla jsem o moznost fidit. Pak
mi nezbylo, nez pro navrat udélat maximum,
abych prosla zdravotni prohlidkou. Tehdy
jsem uvéfila i na znameni. Nepamatuji si, ze
bych nékdy nasla ¢tyflistek, a najednou jsem
jich nasla nékolik. Mém je od té doby vyliso-
vané a nosim je stale s sebou. Jako talismany
mam i andilky, které mdm doma a néktefi se
mnou jezdi.

Jak to mate s oblibenosti linek?

Jednoznacné nejoblibenéjsi linkou je 177,
nasleduje 195 nebo 150, na opa¢ném konci
preferenci je stopétatficitka, kterd je vedena
centrem mésta s neoblibenymi Useky, nebo
nahradni autobusova doprava. Pozdni vecerni
spoje mam oblibené, kdyz se mésto postupné
vylidiiuje. Pak to frci. Nebojim se jet rychleji,
fizeni je moje prace, kterou délam rada, ale
zaroven jsem opatrnd, citim zodpovédnost.

Preference kloubovych vozi vam
zustala?

Ano, kloubové vozy u mé vedou, ale zpo-
Catku jsem samoziejmé jezdila se vsim. Ze
zélohy samoziejmé taky vyjizdim s tim, co
je potieba. Vzpomindm na pocatky, kdy
v karosach byla jesté fadici paka. Nebylo to
jednoduché, chlapi vyhlizeli, jak se s tim po-
peru, ale kazdou jizdu jsem zvladla.

Kdyz pouziji vas vyraz chlapi, tak
jednoho z nich jste poznala tady
ve vypravné...

Je to tak, manzelem je od roku 2019 vypravci
hostivaiské garaze Pavel Kollér, ktery obcas
ve volnu jezdi. D3 se fici, Ze jsme se poznali
pravé pres sklo vypravny, a jak to tak byva,
slovo dalo slovo. Svatba byla neautobusova,
skromnd. A manzelstvi nam asi vydrzi dlou-
ho, protoze kdyz to zleh¢im, tak se vidime

na dovolenych a nékdy o vikendu. Ted jsme
méli jedno z delSich souziti, kdyz jsme byli
oba na neschopence...

Jaké radosti a strasti pfinasi zené
prace v autobusové garazi?

Treba viibec nejsem ranni ptace, takze vsta-
vani ve dvé v noci pro mé opravdu neni, za-
lohy také zrovna nemiluji. Je to velmi nepra-
videlny rezim prace i osobni zZivot jde trochu
stranou. S manzelem si musime vzit diafe do
ruky a podivat se, kdy mdme spolec¢né volno.
Pfesto mé to ale bavi, délam to réda a uvé-
domuji si, Ze ne kazdy ma takové stésti. Pro
mé je autobus viechno. Mdm to navic tady
na Hostivari rada. | kdyz nejsme zrovna mala
garaz, presto je zde takovd ,rodinnd” atmo-
sféra. |

~

Z dékovnych dopist
cestujicich:
,’ Ptijela velmi pfijemna

a usmévava pani. Musim
fict, Ze krasné jela a zaslouzi
velkou pochvalu. éé

,’ Hned od pocatku mé
prekvapila klidna

a pravidelnd jizda, zddna

brzda-plyn, bez nadavek

a kleni z prostoru fidice

na ostatni na silnici. Pro mé

spokojend cesta byla

zakoncena zjisténim, ze

za volantem sedéla velmi

pohledna a upravena zena. éé

VITEZNY POHAR NEBYL JEN JEDEN,
ALE HNED DVA. BYLO ZARI 2023

A MARTINA KOLLAROVA Z HOSTIVARE
S1'Z JizDY ZRUCNOSTI ODVEZLA
PRVENSTVI MEZI RIDICKAMI I TITUL
CELKOVEHO VITEZE
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DVACETILETA LINKA
PRAHA - DRAZDANY

LETOS SI STREDN[ PRUMYSLOVA SKOLA DOPRAVNI PRIPOMINA JIZ DVACETILETE VYROCI
VYMENNYCH STAZI ZAKU SE ZAHRANICNIM PARTNEREM — DOPRAVNIM PODNIKEM
V DRAZDANECH - DVB AG. VZAJEMNA SPOLUPRACE NAS VELMI TESI A BUDEME V NI

DO EVROPY
ZA BUDOUCNOSTI

HISTORICKY NEJDELSI PROJEKTOVE OBDOBI PROGRAMU
ERASMUS+ NA STREDNI PRUMYSLOVE SKOLE DOPRAVNI
SE UZAVRELO S KONCEM LONSKEHO ROKU, KDY SKONCIL

“ Erasmus+

PROJEKT DO EVROPY ZA BUDOUCNOSTI.

Projekty Erasmus+ jsou zaméfeny na zis-
kavani zkusenosti v zemich Evropské unie.
Stazi zakd a uciteld Stfedni pramyslové skoly
dopravni, a. s., se podafilo béhem tii let na-
vzdory covidu zorganizovat celkem Ctyficet,
a to do tfi evropskych zemi. Naopak do nasi
Skoly v rdmci projektu zavital jeden zahrani¢-
ni odbornik.

Projektu se ucastnily predevsim druhé a treti
ro¢niky maturitnich obor( i obortd s vyu¢nim
listem. Do bratislavské SOSA Dualné akadé-
mie vycestovali 4 automechanici a 1 auto-
elektrikat, do finské Vammaly a Turku 12 au-
totronikl, do drazdanského dopravniho
podniku 13 elektromechanikd a mechaniki
elektrotechnika.

Vyucujici odbornych pfedméti a odborné-
ho vycviku sbirali zkuSenosti na bratislav-
ské Stredné priemyselné skole dopravné
a v SOSA Duélné akadémii ¢i ve finském
Turku Vocational Institute. Ve vyuce u nés
plsobil odbornik na dopravni prostiedky

&

a elektromobilitu z drézdanského dopravni-
ho podniku.

Zaci i vyulujici ziskali zkuSenosti v mezina-
rodnim prostfedi, poznali vyhody, ale i ne-
vyhody rliznych evropskych vzdélavacich
systéma. Vsechny Zakovské mobility byly za-
méreny na praktické ¢innosti, které vykona-
vali at uz ve $kolnich dilnéch, servisech, nebo
pfimo v partnerském dopravnim podniku.

Hlavnim cilem kazdé mobility bylo naudit
se néco nového, zéci tak absolvovali nékolik
jednotek uceni (napft. udrzba hybridnich vo-
zidel MHD, diagnostika klimatizace, funk¢-
nost a kontrola elektrickych a elektronic-
kych zafizeni).

Vyucujici si ve spolupraci s mistnimi kolegy
vyzkouseli ucit, ziskali poznatky o organizaci
praxi zak( a evidenci jejich dochazky v sou-
kromych firméch, a predevsim motivaci zlep-
Sovat vlastni vyuku a prostfedi v materské
instituci.

~

SPSD v letech 2020 az 2023
Uspésné zavrsila Ucast

v projektu Erasmus+

»Do Evropy za budoucnosti.
Staze zaka a uditelt

Stiedni priimyslové

Skoly dopravni, a. s.,
2020-1-CZ01-KA102-077828".

Zaméfil se na zlepseni
soucasného stavu a podminek
vzdélavani ve Skole.
Uskutecnil se ve spolupraci

s péti zahrani¢nimi partnery:
DVB AG (Drazdany), finskymi
TAI Turku a Sasky Vammala,
bratislavskymi SOSA DA

a SPS dopravna.

V ,erasmackych” projektech budeme pokra-
¢ovat. Mdme podanou zadost na pfisti $kol-
ni rok, ale hned letos na jafe k nam zavitaji
Zaci z Adlerky, tedy Stfedni primyslové skoly
elektrotechnické v Bratislavé. ]

POKRACOVAT | NADALE.

Vyménné staze jsou velmi pfinosné jak pro
z4ky nasi skoly, tak pro stazisty z DVB AG.
Ucastnici se setkavaji se zajimavymi infor-
macemi a redlnym provozem. V lednu 2024
pfijelo z Drazdan 11 studentd z oboru Spe-
cialista fizeni provozu. Byl pro né ze strany
SPSD ve spolupréci s Dopravnim podnikem
pfipraven velmi pestry program. Akce v Pra-
ze probihala tradi¢né tii tydny, kdy stazisté
navstivili také obé budovy Skoly v Moravské
i v Motole, pracovisté odborného vycviku
v Kosifich a v Hostivafi.

Po slavnostnim zahdjeni v budové 3koly
Moravskd a prohlidce Skoly hosté z Drazdan
absolvovali v jednotlivych dnech naptiklad
exkurzi na lanovou drdhu Petfin, centréini
dispecerské pracovisté SZ, Opravnu tramvaji
v Hostivafi, dispecerské fizeni DPP ¢i Ustred-
ni dilny Hostivaf a Opravérenskou zékladnu
metra. V ramci exkurze do depa Kacerov byli
stazisté seznameni s ndborem zaméstnanct
do DPP, navstivili hasi¢skou stanici a depo
metra.

V budové 3koly Motol byl pro studenty pfi-
praven aktivni program v podobé 3D tisku,
modelovani, virtualni reality a také komen-
tovana prohlidka vozovny Motol. V budové
Skoly Moravska se stazisté dozvédéli zajima-
vé informace k feseni stiznosti ze strany ces-
tujicich, informace o elektrifikaci autobuso-
vé dopravy a nasledné si v terénu vyzkouseli
prazkumy v MHD a jejich vyhodnoceni.

Kromé vyse uvedenych teoretickych a prak-
tickych ¢innosti byl pro Drazdanské také
pfipraven jeden zazitkovy den, ktery stravili
v Narodnim technickém muzeu, prohlidkou
Prahy a Zizkovské véze.

Pfi slavnostnim ukonceni staze spojené
s predanim certifikdtG o jejim absolvovani
jsme vedli s nas$im zahrani¢nim partnerem
spolec¢nou debatu o prdbéhu akce a na-

sledné spolupraci s DVB AG. Na slavnostni
ukonceni si hosté pripravili zavérecnou fec
s podékovanim, ktera byla velmi mild a moc
nés potésila. Hovofili o velmi pestrém a zaji-
mavém programu, o informacich a zazitcich,
které béhem stdze ziskali.

Dékujeme vsem zaméstnancim a zakdm
skoly i zaméstnanclim Dopravniho podniku,
ktefi se aktivné podileli na prabéhu vsech
setkani, a téSime se na dalsi spolupraci.

Zvlastni podékovani také patii zaméstnan-
cm Dopravniho podniku v Drazdanech za
vybornou spolupraci pfi organizovani vy-
ménnych pobytd. ]




Juniofi autoopravafi zméfili svoje sily
v regionalni soutézi

Dva Zaci ze tretiho ro¢niku oboru Mechanik
opravéai motorovych vozidel, Dusan Noster-
¢ik a Jakub Vovsik, a jeden ze ¢tvrtého rocni-
ku oboru Autotronik, Jan Muchka, se v zavé-
ru Unora zucastnili 29. ro¢niku regionalniho

r‘f".
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kola celostatni soutéze Autoopravéf Junior
2024. Vyhladovatelem této odborné souté-
7e je MSMT CR a Svaz prodejcii a opravaf(
motorovych vozidel Ceské republiky (SACR).
Leto$ni ro¢nik byl pro SPSD o to zajimavéjsi,
Ze jsme byli jako Skola pofadatelem celé sou-
téze. Garantem soutéZe je stfedni $kola ISSA
Brno, kterd organizuje celostatni kola, na-
opak regionadlni kola si organiza¢né v kolec¢ku
prebird Sest prazskych stfednich skol, mezi
které patfime.

Akce se konala ve skolicim stfedisku Training
Academy Porsche Praha. Zéastupci 15 zna-
mych automobilovych firem pfipravili Uko-
ly pro teoretickou i praktickou ¢ést. Kazda
z nich rovnéz vyslala rozhoddi, kterych bylo
na stanovistich neuvéfitelnych tficet. Béhem
dvou dnl soutézici plnili naro¢né technické
i védomostni ukoly, zazili skvélou soutézni
atmosféru, ale predevsim se setkali s profe-
sionaly z automobilovych firem a ziskali ne-
ocenitelné zkuSenosti. Nasi kluci tentokrat
medailovi nebyli, nicméné pro nas je velmi
dllezité, ze se soutéze zucastnili a hajili bar-
vy SPSD. V3ichni jsou v poslednich ro¢nicich
studia a my jim i touto cestou pfejeme hodné
Uspéchli u nadchazejicich zavéreénych zkou-
$ek a u maturit.

Autolakyrniky opét privital prazsky
primator

Na tradici novoroc¢nich setkani primato-
ra hlavniho mésta Prahy se zastupci cecht
rlznych femesel a studenty z prazskych skol
jsme navazali v minulém roce. Letos jsme
opét méli moznost predstavit nase zaky z prv-
niho a tretiho ro¢niku a ucitele odbornych
predmétl oboru Autolakyrnik panu primato-
rovi. Jsme velmi radi, ze je mozné touto ces-
tou prezentovat zastupce femesla, jehoz ab-
solventi jsou zadani i v Dopravnim podniku.

Pfijemna a pratelskd atmosféra byla umoc-
néna krasnym prostiedim reprezentacnich
prostor rezidence primatora hlavniho mésta
Prahy, kterd se nachdzi v celém jiznim kii-
dle budovy Méstské knihovny v Praze, pfi-
tomnosti kolegli z Cechu malitd, lakyrnikd
a tapetait CR - CMLT CR a kolegt z dal3ich
stfednich Skol, které zfizuje MHMP. Mezi

VZDELAVANI

Text: Michaela Frankova
Foto: archiv SPSD a MHMP

#studujspsd
#pracujvdpp

¢leny cechu jsme potkali i nase absolventy,
ktefi se k nam ihned hlasili a vzpominali na
své ucitele a mistry. TéSime se opét za rok!

Lucerna patfila hvézdam

Maturitni ples je béhem studia nejvétsi akci,
kterd ma slavnostni charakter a na niz se
mohou setkat studenti prvnich a poslednich
ro¢nikd, rodice a pratelé skoly. Jsme jednou
z nejvétsich Skol v Praze a Lucerna je opravdu
krasnym a distojnym mistem, kde takové se-
tkani Ize pro velky pocet hostd usporadat. Jak
zminil feditel Skoly ve svém proslovu ke stu-
dentdm a hostim plesu, vyprodat Lucernu

je pro nékoho nedosazitelny sen a s trochou
nadsazky lze fict, ze nasim prvakdim a matu-
rantlim se to na imatrikula¢nim a maturitnim
plese 19. nora 2024 podatilo do posledniho
mista. Novinkou na plese byly maturitni no-
viny, které predstavily maturanty i imatriku-
lanty s jejich tfidnimi uciteli. Hodné Uspéchd
v nové zivotni etapé viem! 8

PROFESE HASICE
JE PRO SILNE JEDINCE

3 .

V

TE, CO JE POZARNI UTOK
A CO OBRANA? KOLIK
HODIN VYDRZI[ KYSLIKOVY
PRISTROJ? UHODNETE,

NA CEM NEJCASTEJI
ZTROSKOTAJI ZAJEMCI

O PRACI HASICE? A TUSITE,
KOLIK JE V DPP HASICICH
PRISTROJU? POVIDALI JSME
SI'S VEDOUCIM JEDNOTKY
HASICSKY ZACHRANNY
SBOR DPP KARLEM PATKEM.

Vyroci padesati let sboru ve velkém
stylu. Tak bych nazval velkolepy
program pro veiejnost vramci Dne
otevienych dvefi v depu Hostivafr.

Co pfiprava takové akce v pfipadé
hasicti v nepietrzité pohotovosti
viibec obnasi?

Pfi tak vyznamné udalosti jsme se chté-
li predvést v co nejlepsim svétle. Nemohli
jsme tedy dopustit, kdyby uprostied ukéazek
nastala udélost a my jsme nemohli vyjet.
V pfipravach to znamenalo zajisténi akce-
schopnosti hasi¢ského sboru, a to na viech
stanicich, a v den D dodrzeni slibeného
programu ukazek. Kdyz napfiklad v pul tre-
ti méla byt ukézka vyprostovani osob z ha-
varovanych vozidel, nebylo mozné ji zrusit.

PROFIL

Ptal se: Petr Ludvicek
Foto: Petr Hejna a archiv HZS

V pfipadé vyjezdu jednotky tak byla pro da-
nou ¢innost vyc¢lenéna jina cast hasicad. Vyjeli
by z jiné stanice, nebo by se z nékterych uka-
zek vyclenili.

Musel to byt adrenalin nejen pro vas,
ale hlavné pro samotné navstévniky,
hasici predvedli své dovednosti
doslova na zemi i ve vzduchu...
Akceschopnosti sboru se podfridila logisti-
ka celé prezentace, tedy pocet vystavené
techniky i nasazeni lidi. A predchazela tomu
samoziejmé velmi dlouhd pfiprava. Neni to
rozhodné akce, ktera se da opakovat kazdy
rok. Musim fict, ze ohlasy od navstévnikl
byly velmi pozitivni jak na misté, tak nasled-
né na socialnich sitich. Piijjemné bylo i setkani
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s byvalymi zaméstnanci sboru, ktefi kvitovali,
Ze mohli pfijit. Ocenili vzéjemna setkani a za-
roven i vyrazny kvalitativni posun vybaveni
sboru. To bylo opravdu milé.

Jste Sestym rokem prvnim muzem
Hasi¢ského zachranného sboru
Dopravniho podniku. Plati i ve vasem
pripadé, Ze mate hasicské geny?

Ano, pochazim z hasi¢ské rodiny. Jako kluk
jsem byl v hasi¢ském oddile, o vikendech
tatovi do sluzby nosil obédy a moje mama
pozdéji pracovala u sboru jako spojaika.
Po vojné jsem k tehdejsimu sboru pozarni
ochrany na Praze-vychod nastoupil i ja a od
roku 1985 jsem stéle v oboru. Zacinal jsem
jako hasi¢, pak velitel druzstva a cety. V ramci
soubézného pracovniho poméru jsem deset
let slouzil i jako vySetiovatel pozéru. Pozdé-
ji jsem zacal v oblasti posouzeni pozarniho
nebezpedi podnikat. V rdmci pomaturitni-
ho studia jsem mohl jako absolvent stiedni
Skoly poZzarni ochrany ve Frydku-Mistku vy-
pracovavat dokumentaci ke stavbam, pro-
jekty, oteviel jsem i prodej a servis hasicich
pfistroju. Zakon o sluzebnim poméru mi toto
vse nakonec zakazal, podnikani jsem ukoncil
a zGstal vérny sluzbé u sboru.

Pak uz se priblizila destinace jménem
Dopravni podnik?

Protoze se u mne nékdy po zasazich u vel-
kych pozarl zacaly objevovat zdravotni
problémy spojené s dlouhodobou intoxikaci
zplodinami hofeni, byl jsem nuceny uva-
Zovat o zméné. Vyhleddval jsem moznosti
u podnikovych sbor, kde neni ¢etnost za-
sahll u pozar( tak vysoka a vice se zaméruji
na technické zasahy. Povedlo se to pravé

JAK SE NEUSTALE ROZVIJI DOPRAVNI PODNIK A PRIBYVAJI NOVE TECHNOLOGIE, ROSTE SKALA
MOZNYCH ZASAHU HZS. JE TREBA RIZIKA VYHODNOCOVAT A NA VSECHNY TYPY SE PRIPRAVIT,

RIKA VEDOUCI JEDNOTKY HZS DPP KAREL PATEK

u Dopravniho podniku, kde jsem zacinal
jako strojnik. Po genera¢ni obméné tady
pfisla nabidka na technika chemické sluzby
a pozdégji velitele druzstva. | kdyz jsem uz
na vedouci pozici nechtél plsobit, nakonec
jsem nabidku pfijal. A podobné to vlastné
dopadlo po uvolnéni mista vedouciho od-
déleni jednotek pozarni ochrany, tedy vyjez-
dovych hasict. Po odchodu Michala Wowes-
ného do ddchodu jsem nastoupil na pozici
vedouciho odboru, dnes jednotky Hasi¢sky
zachranny sbor DPP. A nez jsem se pfistého-
val za praci, ved| jsem dvacet let dobrovolné

PREHLIDKA HASICSKE TECHNIKY BYLA 16. ZARI 2023 PRI OSLAVACH 50 LET SBORU VELMI BOHATA.
CAST VOZIDEL BYLA K VIDEN{ | PRED HOSTIVARSKOU STANICI (NA SNIMKU NA DALSI DVOUSTRANE)

hasice. D4 se fici, ze jsem prosel vsemi mysli-
telnymi funkcemi v oboru i druhy jednotek.

Pojdme Hasi¢sky zachranny sbor
predstavit, protoze se rozhodné
nejedna jen o hasice...

Je to tak, jsme opravdu kolos. Pro Dopravni
podnik zajistujeme plnéni ukol(, které jsou
dany zakonem o pozéarni ochrané. Za¢néme
oddélenim pozarni prevence, které resi pro-
blematiku $koleni zaméstnancd, odborné
pfipravy pozérnich hlidek, kontroly na pra-
covistich. Nové se vyjadiujeme k projektové
dokumentaci, jako ptiklad mohu uvést stav-
bu metra D. Nemame povoleni schvalovat,
ale pro statni hasice jsme v pfipadé pozérni-
ho dozoru partnerem. Tento servis v oblas-
ti prevence ma na starosti velmi maly tym
deviti lidi.

Tusim, Ze vycet ¢innosti zdaleka
nekondi...

Vezmeme-li v Uvahu, ze DPP ma pies stov-
ku objektd, tak napt. zékon stanovuje jejich
kontroly vcetné napfiklad kontrol u smluv-
nich ndjemcl nejen v metru, ale i u povr-
chovych staveb. Nasi zaméstnanci prevence
by to sami nestihli, proto zajistuji odbor-
nou pfipravu dalSich zaméstnancG z DPP
na jednotlivych provozech. Uéastni se také
kontrol ze strany statniho pozarniho dozoru
v nasich objektech. Dalsi oblasti jsou kon-
troly pozérni ochrany na pracovistich a do-
hlidky pfi odstrafiovani zavad. Piikladem
mohou byt také Gcasti pti prebirani oprav

kabelovych ucpavek ¢i protipozarnich na-
térd, provadéji kontroly pozarnich dve-
fi apod. Jejich ¢innost je nesmirné bohata,
napfi¢ celym podnikem ve viech prosto-
rach, dopravnich prostfedcich, v podzemi
i na povrchu.

Jesté zGistaneme v zazemi?

Ano, druhou slozkou jsou odborné sluzby
pozarni ochrany, které zajistuji servis ze-
jména pro vyjezdové jednotky, ¢astecné pro

prevenci i cely DPP. Patii sem tfeba zajisténi
servisu hasicich pfistrojd, kterych je v pod-
niku patnact tisic, a nasi zaméstnanci spolu
s dodavatelskou firmou kontroly a vymény
zajistuji. Dllezity je servis dychaci techniky.
Asi uz fada ¢tenara vi, ze nas sbor je zvlastni
tim, Ze pouzivdme kromé vzduchovych dy-
chacich pristroji také kyslikové. Oba typy je
tfeba na vyjezdovych vozidlech mit perfekt-
né pripravené. Na ty specifické kyslikové si
jiz zajistujeme servis sami, kdy mame nejen

servisni zafizeni, ale i autorizované techniky,
ktefi jsou v kazdé sméné.

A co péce o automobilovou techniku?
Mezi odborné sluzby patiiistrojni sluzba, je-
jiz zaméstnanci se museji postarat napfiklad
o to, aby na zdkladé vyhlasky kazdé nase
vyjezdové vozidlo dorazilo jednou roc¢né
na technickou kontrolu, a to véetné vozidel
Ctyf dobrovolnych jednotek. Je tieba fict,
Ze veskeré nase vybaveni je tzv. vyhraze-
nym technickym zafizenim, které mlize byt
servisovano pouze autorizovanou osobou
podléhajici pravidelnym Skolenim. Do tymu
ale patfi i zaméstnanec pfipravujici pod-
klady pro mzdy, dalsi zajistuje vystrojovani
hasi¢i apod. Je to obrovsky objem ¢innosti
tylového zabezpecenijednotky, které ma na
starost velmi Gzky tym osmi lidi.

Miizete pieci jen osvétlit specifiku
hasic¢t z DPP, tedy zminéné kyslikové
pristroje?

Nejprve bych zminil standardni vzduchové
pfistroje, u kterych pouzivdme devitilitrové
lahve oproti béznym s objemem 6,7 litru. Ale
i tento vyssi objem je pro nas malo. Predstav-
te si, ze byste s tim pfistrojem dosel po vy-
pnutych eskalatorech dold, prosel nastupis-
té a musel se vrétit zpét nahoru, protoze by
vam na vic nezbylo. Proto v metru a tunelech
pouzivame kyslikové pfistroje, které maji
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kapacitu ¢tyfi hodiny. Ty vyZzaduji specidlni
servis, specialné vyskolené osoby pro servis
i samotnou obsluhu a maji samoziejmé vyssi
pofizovaci naklady.

Jak se na tyto naroc¢né zasahy v metru
pripravujete?

Toto specifikum s sebou pfindsi i ¢tvrtletni
provérovani hasicl, kdy musi kazdy z nich na
cvi¢ny polygon v plné vybavé, tedy i s kys-
likovymi pfistroji. Ty pFindseji jesté jednu
zajimavost - prazsky HZS ma od nas néko-
lik desitek hasi¢d vyskolenych jako nositele
kyslikovych dychacich pfistroja. Pti velkych
zasazich tak na misto pfivazime zasobu pfi-
stroju a oni dodavaji v pfipadé potieby dalsi
hasice.

Uz vlastné hovofime o tieti a nejvétsi
slozce vaseho sboru, samotnych
vyjezdovych hasicich. Uz ale davno
neni jejich hlavnim poslanim haseni
pozarq, ze?

Profese hasice je dnes Uplné jind. Pohled do
celostétni statistiky fika, Ze jen 14 procent
zasah(l je u pozar(, nase cisla to jen potvr-
zuji. Jak se neustéle rozviji podnik, tak roste
Site zasahl HZS a je tfeba rizika vyhodno-
covat a na vsechny typy se pfipravit. Kdyz
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pfisel prvni elektrobus, museli jsme se pro-
skolit a nacvicit si pfipadny zdsah u pozaru
takové techniky, pfipadné se dovybavit.
Dal3i specifikou jsou tfeba zdsahy u nakole-
jovani tramvaji.

Nejcastéjsi zasah?

prNapriklad vyprostovani osob
z vytahd, zejména v metru.
Pricinou byva pretizeni. Oproti
klasickému domu ne vzdy
v metru presné vite, kde vytah
zlstal. Proto se stav4, Ze hasi¢
musi $achtou ke kabiné slanit.”

Takovy zasah se nelze naucit podle
videa...

Presné tak, jediné vycvikem a zase vycvikem.
Dopoledne ten samy hasi¢ muize byt u neho-
dy tramvaje a odpoledne vyjizdi do metra,
kde nékdo spadl pod soupravu. A musi mu
nastoupit v mysleni Gplné jiny mdd, jak ko-
munikovat s vlakovym dispecinkem, jak se
napojit radiostanici, kam smi v tunelu vstou-
pit a podobné. A nakonec jede k autobusu,

z kterého vytéka nafta. Na vSe musi umét
reagovat. My uz mame vse tak natrénova-
né, ze napfiklad tramvaj umime na havarijni
podvozek umistit do dvaceti minut, coz pfi-
nasi drivéjsi obnoveni provozu. SloZitost
préace hasice je dana Sirokou $kalou ¢innosti.
Z toho vyplyva naro¢nost této profese, ktera
je rozhodné pro silné jedince.

Je dostatek zajemcii o tuto praci?

V dnesni dobé je uchazecli dostatek, spise
neni dost téch, ktefi by véem pozadavkim
vyhovéli. Uplné zakladni podminka je spIné-
ni testl fyzické zdatnosti a to je dnes kamen
Urazu. Patii tam tieba lehy a sedy, vytrvalost-
ni test a kliky. Pak musi uchaze¢ absolvovat
Iékaiské prohlidky. Pokud je Uspésny, nastu-
puje na zkusebni dobu a po ni musi absol-
vovat internatni sedmitydenni zakladni kurz.
Je-lifidi¢cem, musi jej doplnit o kurz strojnika,
rozsifeni je stejné u velitell a dalSich profesi.

A kromé fyzickych predpokladi

a neustalé chuti se ucit pozadujete

po uchazecich napriklad maturitu?
Maturita u nas oproti statnim hasicim neni
podminkou. Dilezité pro nas je, aby lidi o tu
praci méli zdjem a byli to ti spravni fandové
do hasiciny.

Zakladnim kurzem to asi zdaleka
nekondi...

Vsichni, v¢etné mé, musi kazdych pét let svo-
ji odbornou zpUsobilost obhajovat slozenim
zkousky pred komisi. Ne vsechny kurzy pro-
bihaji v hasi¢ském ucilisti, nékteré se mohou
provadét uz u nds. Povinné pfezkusovani se
tyka i dalSich odbornosti, napfiklad jefabni-
ka nebo hasi¢l pracujicich s motorovou pi-
lou. Kazdy hasi¢ musi jednou ro¢né absolvo-
vat Iékafské prohlidky. Ve mame zaneseno
do ro¢niho planu skoleni a vycviku, ktery je
rozpracovany na mésicni.

Co ¢eka hasice HZS DPP, kdyz prijde
rano do prace?

Diky rozpisu skoleni a vycviku po nastupu
do smény presné vi, co ma ten den za po-
vinnosti. Réno prevezme techniku a pak na-
sleduje dopoledni zaméstnani. Jako priklad
uvedu, Ze druzstvo rano vyjede na uréenou
stanici metra a kompletné ji hasi¢i projdou
tak, aby v pfipadé zasahu méli mistni znalos-
ti. Ovéri si vstupy, zkontroluji hydranty, pfi-
padny problém nahlasi na prevenci.V tomto
rezimu se vystfidaji druzstva viech tfi stanic.
Kdyz zlstaneme v metru, museji procvico-
vat napfiklad detekci nebezpecnych latek,

naucit se pouzivat nejen dychaci techniku,
ale i specidlni protichemické odévy. To je ale
jen mald vysec z ¢innosti.

Je tézké udrzet akceschopnost
jednotky?

Prace s lidmi neni dnes samoziejmé jed-
noducha. Kdyz dnes ma zaméstnanec DPP,

tedy i hasi¢ moznost nahlasit sick day, v na-
sem pfipadé mlze byt akceschopnost jed-
notky narusena. Rano pfi nastupu do smény
se mUZze stat, Ze na nékteré ze stanic je malo
hasicl, tak je musime prevelet.

V tu chvili asi nic pfijemného...

Reknu k tomu jeden detail - aby to po ta-
kové zméné mél hasi¢ co nejsnazsi, médme
vsechny prvosledové vyjezdové cisterny
koncepcné Uplné shodné. Jsou to sice jiné
podvozky, jiné generace voz(, ale shodné
vybavené. Takze on i na jiné stanici vi, ze
v pravé predni roleté nastavby najde stejné
vybaveni jako ,doma”. Hasi¢ nesmi pfi zasa-
hu zacit nad tim premyslet, na to neni ¢as,
musi stru¢né feceno sédhnout a jit. Nem0-
zeme ho zatizit pfemyslenim, kde co najde.
V piipadé zasahu jde o zautomatizované
postupy a soustiedéni je cisté na zvladnuti
akce.

Stale v DPP funguji sbory
dobrovolnych hasi¢t na vsech
garazich?

Ano, jejich ¢innost mé stale smysl, vzpo-
mefme pozar stfechy v garéazi Repy, kdy byl
u zasahu prvni, a zabranili tak Sifeni pozaru.

Jde o zaméstnance garazi, ktefi se dobro-
volné zapojili do cinnosti sboru, a na nés je
zajistit jim odbornou ptipravu a techniku.
Casto jsou to kluci, ktefi jsou v misté svého
bydlisté u dobrovolnych hasi¢l a k hasiciné
maji také vztah. Ale i v tomto pfipadé stale
plati, Ze vSe musi byt oficidlni - velitel musi
byt jmenovan, fidi¢ musi mit kondicni jizdy,

Co je pozarni utok
a co obrana?

gy MUze se stat, Ze pfijedete
na misto a nemate v prvni fazi
tolik sil a prostredkd, abyste
pozér zlikvidoval. Jdete tedy
cestou obrany, kdy vytvofite
naptiklad hraz proti Sifeni
pozaru, ochlazujete sousedni
objekty a podobné. A kdyz
posilim technikou a lidmi,
mohu prejit z obrany na ttok.”

vsichni museji na periodické Iékaiské pro-
hlidky, jezdi na vycvik apod.

Mate casto na svych stanicich exkurze.
O co se navstévnici nejvic zajimaji?

PFi exkurzich padaji nejcastéji otdzky na
téma metro, protoze to je odliSnost naseho
sboru, tedy feseni udalosti v metru i tune-
lech obecné. Mj. i proto stadle mdme na zé-
dech népis HASICI METRO. Vyjadtuje to nasi
specificnost, nazev je strucny a jasny, i kdyz
samoziejmé jsme vsude jinde oznaceni ofi-
cidlnim nazvem Hasi¢sky zachranny sbor
DPP. Navstévy se tedy zajimaji o specific-
kou techniku, kterou jinde v republice nelze
vidét.

Jak byste pojmenoval svoje vize
rozvoje podnikového sboru?

Jak jsem jiz zminil, rozvoj HZS se odyviji od
toho, jak se stale podnik rozriistad a pfindsi
i pro zachranére nova témata. A nas to moti-
vuje hledat nova feSeni. Uved| bych aktudlni
pfiklad, kdy ptipravujeme koncepci nového
vozidla pro kombinované haseni. Impulsem
bylo téma likvidace pozaru elektrovozidel,
nejen osobnich. Dalsi téma je tieba provoz
trolejbusi nebo fotovoltaické panely na
stiechach budov. Jak se tedy u DPP objevuji
nové véci, nesmime zlstat pozadu a musi-
me se pripravovat na feseni novych poten-
cialnich rizik. A to je velka vyzva. |

Pfehled vyjezdd HZS DPP
za rok 2023 najdete
v DP kontaktu ¢. 1/2024
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TIP NA VYLET

Text: Jifi Tvartzek
Foto: Jan Marek

SOUPRAVA VOZU T3SU SE BLIZi K ZASTAVCE
13. JANVARA IELA V CENTRU MESTA

ZA DOPRAVOU
V POBALT( - RIGA

POPOJEDME V NASEM
PUTOVANI ZA DOPRAVOU

TRI POBALTSKYCH ZEMI DAL.
PO LITEVSKEM KAUNASU

A VILNIUSU A POTE MESTECH
LIEPAJA A DAUGAVPILS

V LOTYSSKU SE ZAMERIME
NA HLAVN[ MESTO TETO

ZEME, RIGU. PRISTE NAS CEKA
ESTONSKY TALLINN.

.

Hlavni mésto Loty$ska a zaroven nejvétsi
mésto v Pobalti ma pfes 600 tisic obyvatel. Jeji
historické centrum je zapsano na seznamu
UNESCO. Naleznete zde ovsem i ¢tvrt plnou
honosnych secesnich domd a nechybi zde
ani, v méstech byvalého vychodniho bloku

TROLEJBUS SOLARIS NA LINCE 12 SE CHYSTA ODBOCIT NA BRIVIBAS BULVARIS
NEDALEKO POMNIKU SVOBODY

B 5 DP kontakt 3/2024

téméf obligétni, ,zmensenina Lomonosovovy
univerzity”, tedy vyskovéa budova ve stylu so-
cialistického realismu. Jizné od centra se pak
na ostrové Zakusala tyci televizni véz, kterd je
s hodnotou 368 metri nejvyssi stavbou v EU.

Od roku 1882 jezdi v Rize tramvaje. PGvodni
korska draha byla od roku 1901 elektrifiko-
véna. Zakladem zdejsi sité je Sestice tram-
vajovych linek (1, 2, 5, 7, 10 a 11), které jsou
doplnény linkami 3 a 9s velmi sporadickym
provozem. Oviem ani nékteré zékladni linky
nejsou zadnou ,hitparadou”. Pouze linky 1, 7
a 11 jezdi v intervalech, které v pracovni dny
neprekracuji hodnotu 10 minut. Linka 2 jezdi
v ptlhodinovych intervalech, linky 5 a 10 pak
maji kazda jen dva az tfi spoje za hodinu.

Vozovy park je tvofen tramvajemi Tatra T3SU,
T6B5 a nizkopodlaznimi tramvajemi Skoda 15T
ve tfi i Ctyf¢lankovém provedeni. ,Patnacky”
jezdi na linkdch 1 a 11, ,Té Sestky” pak domi-
nuji lince 7. V3e ostatni je stale obsluhovéno
tramvajemi T3SU. Nejvétsi zajimavosti zdejsi-
ho tramvajového provozu je vybaveni tramva-
ji ty¢ovymi sbéraci namisto pantografl. Tedy
vyjma vozU 15T, které pantografy maji.

| zdejsi tramvajova sit postupné prochazi
modernizaci a rekonstrukcemi. V dobé nasi
navstévy napfiklad probihala rozséhla rekon-
struk¢ni ¢innost na lince 7. Inspirativni mize
byt skutecnost, Zze zde nedochazi ke komplet-
ni vyluce celé trati, ale provoz je vzdy v ramci
moznosti alespon po jedné koleji zachovan, za-
timco na druhé koleji se pracuje. A funguje to.

Tramvajim délaji od roku 1947 spole¢nost
v ulicich mésta i trolejbusy. V pomérné roz-
sahlé siti dnes jezdi pres dvacet linek. Tro-
lejbusy Skoda 14Tr a 15Tr, které v minulych
letech dominovaly zdejsimu provozu, jsou
od roku 2016 minulosti. Vozovy park je dnes
tvoren nizkopodlaznimi vozy Solaris a také
trolejbusy Skoda 24Tr.

NAJDETE ROZDIL OPROTI PRAZSKYM VOZUM 15T? JE TO NEJEN ODLISNE BAREVNE SCHEMA,

ALE PREDEVSIM CTYRCLANKOVE PROVEDENI VOZOVE SKRINE. TO DODAVA TEMTO VOZUM
NEJEN UCTYHODNOU DELKU, ALE | POTREBNOU KAPACITU. TO SE NA PATERNI LINCE 1, KTERA
OBSLUHUJE | VELKE SIDLISTE IMANTA, JISTE HODI

Nékteré trolejbusové linky jsou vedeny
i mimo zatrolejované Useky, a vozidla tak ve
velké mife pouzivaji i pomocny dieselovy po-
hon. Ponékud zarazejici je fakt, ze trolejbusy
na tento pohon casto jezdi z nezndmych pfi-
¢in i pfimo pod trolejovym vedenim. Vidéli

SOUPRAVA VOZU T6B5
NA LINCE 7 PROJIZDI

PO REKONSTRUOVANEM
USEKU. ZA POVSIMNUTI
STOJI SKUTECNOST,

ZE ZATIMCO TRAMVA)J
JEDE PO NESPRAVNE,
TJ. PROTISMERNE KOLEJI,
TYCOVY SBERAC JE
NAD SPRAVNOU KOLEJI,
KTERA JE VE VYLUCE

jsme, Ze jeden spoj urcité linky jel téméf po-
lovinu své trasy na tento pomocny pohon,
zatimco dalsi spoje ve stejném useku jely jako
klasicky trolejbus.

V minulych letech se i v Rize objevily uvahy
o mozné likvidaci zdejsiho trolejbusového
provozu. Zru$ena byla jedna linka a mésto se
dokonce zacalo zbavovat nékterych starsich
trolejbust. Paradoxné od té doby vznikly tfi
zcela nové trolejbusové linky a provoz na dfi-
ve zrusené lince byl obnoven.

Trolejové vedeni celkové neplsobi nikterak
zanedbanym dojmem, jezdi se zde svizné
a k vidéni je i zde mnoho Usek, které prosly
obnovou ze ,sovétského” typu na ,evropsky”.

Pfejme tedy zdejsim trolejbusim do bu-
doucna mnoho $tésti, aby je nepotkal stejné
smutny a nesmysliny osud jako jejich bratficky
v Moskvé.

Samoziejmé nesmime zapomenout na auto-
busy. Zakladem zdejsiho vozového parku jsou
vozy Solaris rliznych generaci a také rliznych
délek, od dvanactimetrovych az po kloubové.
V mensim poctu zde jezdi také staré Merce-
desy Citaro. Padesatka midibus( Ikarus E91
byla jiz z linkového provozu vyrazena, aviak
nékteré z téchto voz( dale slouzi jako zamést-
nanecké spoje.

Jizdenky v podobé magnetické karty pofidite
v prodejnach tisku. Jizdenka na 24 hodin vas
vyjde na 5 € a tfidenni jizdenka na 8 €. Jizden-
ku je nutné validovat u ¢tecky pfi kazdém né-
stupu do vozu.

Pro postsovétské stéty je stale typické néjaké
to ,zmateni nepfitele”. Nejinak je tomu i v riz-
ské verejné dopravé. Zde je pravidlem zastév-
ky na trase nazyvat vzdy podle kolmé ulice. Na
delsich ulicich, které kfizuje vice tras méstské
dopravy, tak mlize existovat nékolik stejno-
jmennych zastavek, které ale od sebe mohou
byt velmi vzdalené. Zejména pro planovani
prestupl je tedy potieba si toto ohlidat.

Podobna ,zrada” existuje i u kone¢nych za-
stavek. Na vozidlech je totiz vedle ¢isla linky
uvadén jako cilovd destinace zpravidla jen
nazev méstské casti, kam linka mifi. Pokud
tedy napfiklad vyrazite z centra mésta trolej-
busovou linkou, namisto tramvajové se zdan-
livé stejnym cilem, dojedete sice do stejné
Ctvrti, ale mdzete se octnout na Uplné jiném
misté. ]
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1 Kdy a proc jste se rozhodl zacit
pracovat v prazském metru?

To byla souhra ndhod. Nebyl jsem v minu-
Iém rezimu politicky dobre oznacen, takze
jsem pracoval v rGznych zaméstnanich sou-
visejicich s pfirodou a zvifaty. V roce 1987
jsem se ozenil, a tudiz jsem naopak potre-
boval stabilni praci. Par let jsem pracoval
v domové déti a mladeze, ale ze bych z té
prace byl buhvi jak nadseny, to fici nemohu.
Prisla revoluce a v roce 1991 jsem se pfihla-
sil, asi tak jako vétsina pracovnikd metra,
do kurzu dozor¢iho metra.

OTAZEK PRO:

PETRA
CHALUPECKEHO

2 Na jaké pozici jste v DPP zacinal
a kterymi dalSimi jste prosel?

Pracoval jsem jako dozor¢i metra, poté nasle-
doval kurz SPT, jenze jsem v pribéhu kurzu
dostal tézkou anginu, takze jsem ho musel
ukoncit, coz mé mrzelo. Po vyléceni jsem se
vsak prihlasil znovu, a nez se proces kurzu
spustil, narazil jsem na inzerat, kde byla moz-
nost pracovat jako tlumocnik a prekladatel
v rdmci smlouvy mezi Dopravnim podnikem
a spolecnosti Matra Transport International.
Podnik se totiz rozhodl zakoupit francouz-
sky vlakovy zabezpecovac pro provoz metra,
ktery je dodnes na trase C. Vzhledem k tomu,
ze jsem mél statni zkousku z francouzstiny,

METRO A JEHO LIDE

Ptal se: Zdenék Bek
Foto: autor a Petr Hejna

1974-2024
50 Let
metra

s DP kontaktem

PETR CHALUPECKY
VE SVE SOUCASNE
KANCELARI'V AREALU
DEPA HOSTIVAR.
V RADACH SKOLY
METRA PRACUJE
JIZ OSMNACT LET

rozhodl jsem se pro tuto volbu. Vyhodou
pro mé bylo, ze uz jsem mél zakladni roz-
hled o metru a znal jsem i odborné pojmy
z prazského metra, naptiklad nepreklenu-
telné déleni, cilové brzdéni, kolejovy ob-
vod apod., takze preklad pro mél byl vyrazné
jednodussi. Mnozi kolegové, ktefi pfisli do
podniku z venku, bez této znalosti nevédé-
li, co to znamend cesky, natoz to prelozit do
francouzstiny.

Takze jsem v roce 1994 prisel sem do depa
Hostivar, kde se prekladalo a jezdilo se na
zkusebni trati. Byla to zajimava préce, ktera
mi jeSté rozsifila prehled o prazském metru.
Nebudu zastirat, Ze vyhodou byly i sluzebni

PRACOVNICI SKOLY METRA V CERVNU 2019
(ZLEVA): PETR CHALUPECKY, MIROSLAV
JIRASEK, JAN KUBAT (VEDOUCI ODDELENI
VZDELAVANI - METRO), JOSEF REIGL,
ALES TICHY

cesty, takze ¢lovék mohl vidét provoz metra
v jinych, prevazné francouzskych méstech.

V roce 2006 se vsak projekt Matra (v té dobé
jiz Siemens) chylil ke konci a vzhledem
k tomu, Ze jsem sedél ve stejné budové, jako
byla Skola metra, tak jsem se dozvédél, ze
k sobé hledaji dalsiho kolegu. S tehdejsim
mistrem odborného vycviku panem Paper-
steinem jsme se dohodli a ja nastoupil. Bo-
huzel v tu dobu onemocnél tehdejsi vedouci
oddéleni Vzdélavani-metro pan Slavik, a ja
byl tedy vhozen ,do vody”. V roce 2010 se
rozhodl skoncit pan Paperstein, ktery se stal
po panu Slavikovi vedoucim oddéleni, a na
zdkladé vybérového fizeni jsem od toho
roku az do roku 2022 - zavrseni dlichodo-
vého véku, délal vedouciho $koly prazského
metra. Aktudlné jsem zastupce nového ve-
douciho Jana Kubéta, ktery mé zkuSenosti
i vzdélani na takovou pozici, takze si vsech-
no sedlo.

3 Co vam prace v metru dala
a pfipadné vzala?

Nefekl bych, Ze mi néco vzala. Prace v metru
mi naopak dala vseobecny odborny rozhled
o prazském metru a diky prekladani jsem se
dozvédél jesté vic. Casto se tu ¢lovék setka
s tim, ze kolegové se orientuji jen ve své pro-
fesi, ale k tvorbé celé mozaiky je zapotrebi
nékdy znat i okolni obory, ¢ehoz se mi v me-
tru dostalo do syta.

JIZDENKA MHD

Frpeps peevu Ma
CHALUPECKY

Palr

ey

[ 010402 |

i podnd hl. m.

Petr Chalupecky (65)

Misto narozeni: Praha
Znameni: Panna

Ziliby: pF,ilroda/ zvifata,
vylety

.

4 Co byste fekl mladému zajemci
0 praci v metru?

Hlavné aby se nebal! Kazdy mlady ¢lovék si
chce vydélat rychle penize, ted hned udélat
néco zajimavého a aby to vynaselo. V podni-
ku je vsak dobré vytrvat a budovat kariéru
postupné. Dopravni podnik je rozhodné sta-
bilni zaméstnavatel, a to jak z finanéniho po-
hledu, tak z pohledu sociélnich jistot.

5 Jak byste nejvystiznéji
charakterizoval tuto dopravni
tepnuPrahy?

Jednoznacné se jedna o dopravni tepnu
Prahy. Byl jsem v devaté tiidé zakladni Skoly
a shodou okolnosti nam pani ucitelka dala
rozchod s tim, Ze se mizeme svézt metrem,
to bylo asi tyden po spusténi provozu. Pa-
matuji si, Ze jsem nastupoval na I. P. Pavlova
a projel jsem vSechny stanice metra, kiizem
krazem, byl a stéle je to fantasticky a stézejni
zpUsob dopravy, nic lepsiho pro mésto nee-
xistuje. Ted uz si to malokdo uvédomuje, ale
byla v Praze mista, kam jste jeli nékdy i dvé
hodiny, nékolikrat jste prestupovali, ¢ekali na
spoje... To uz dneska nezname a metro bere-
me jako samoziejmost.

6 Jaky zazitek byste ze své kariéry
zminil?

Zazitk( je samoziejmé vice, ale pamatuiji si
na jednu udalost ve stanici Narodni trida,
kde jsem mél pad na eskalatorech. Nékdo
z cestujicich je zastavil a vidim, Ze dole lezi

I JIZDNI DOKLAD Z DEVADESATYCH LET

¢lovék. Prisel jsem k nému, stary pan mél ka-
bat pres hlavu, chuddk mél jesté ,trojesus”
s jidlem, samoziejmé vse rozsypané, prisel
i kolega ,eskaldtornik”, co se déje... Sun-
dal jsem pénovi kabat, hlavu mél rozbitou,
vsude krev, ale hybal se. Najednou se k ndm
nachomytly dvé slecny a ze nam pomuzou,
Ze jsou ze zdravotni skoly, poskytl jsem jim
kysli¢nik, obvazy a vse potfebné, pana pro-
fesionalné osetfily. Prijela zdchranka a dok-
tor se mé s udivem zeptal ,To jste délal vy?
Vy mdte néjaky zdravotnicky kurz?” a ja ze
ne, ze slecny nam pomohly. No jo, jenze
z dévcat vylezlo, ze ve Skole se jim Uplné ne-
dafi a jestli bychom jim nenapsali pochvalu
do 3koly. Poznamenal jsem si jména a pfedal
je dozor¢imu smény trati, jestli by nemohl
pomoci, ale bohuzel uz nevim, jak to dopad-
lo. Tak snad jsme dévcéatiim pomohli.

7 Co byste popral metru
do dalsich let?

Prazskému metru pieji, aby se mu i nadale
darilo, aby se neustale inovovalo, rozvijelo
a aby se vSechno, co se tykd metra, délalo
se precizné a poctivé. Jakmile zacnete svoji
praci odbyvat, tak je to Spatné a na provo-
zu je to hned poznat. Zaroven preji metru
a jeho zaméstnanciim vse dobré do dalSich
let a co nejméné probléml a mimoradnych
uddlosti. At se dafi! ]



I -0

SVYCARSKO - BERN

Svycarské hlavni mésto Bern po vice nez
deseti letech vyuziva prilezitost rozsifit svaj
systém lehké zeleznice tak, aby byl vhodny
pro planovanou budoucnost. Prestoze je
tato metropole jednou z populacné nej-
mensich v Evropé, tak se stéle drzi v popre-
diinovaci verejné dopravy a predstavuje in-
frastrukturu, kterda mnohym vétsim méstim
chybi. Kromé stéle se rozrlistajici tramvajo-
vé sité (31,5 km) jsou zde dvé lanovky, trolej-
busovy systém (13 km) se tiemi linkami a sit
S-Bahn s metrovym rozchodem kolejnic.

V letech 2025-2028 je planovano prodlou-
Zeni tramvajové linky 9 (Wabern - Kleinwa-
bern) o 1,4 km se dvéma zastavkami. Nova
konecna pomdize s prestupem na jiny druh
dopravy v jihozapadni ¢asti mésta. Tento
projekt je v soucasné dobé rozpoctovan na
70,2 mil. eur.

Dal$im, jesté naro¢néjsim projektem pro
blizkou budoucnost je pfeména frekvento-
vané autobusové linky 10 do Ostermundi-
genu. V této oblasti se pocita s konstantnim
popula¢nim a rezidenénim rozvojem. Ve
$picce je aktudlné frekvence néjezdu klou-
bovych autobusl kazdé dvé minuty a dalsi
narlst jiz neni mozny. Na konci roku 2024 je
planovany zacatek praci na nové tramvajo-
vé vétvi s dokoncenim v horizontu 4-5 let.
Délka nové trasy od kfizovatky linky 9 na
Viktoriaplatz az po planovanou konec¢nou
Oberfeld v Ostermundigen bude 4,5km
a bude obsahovat 10 zastdvek. Soucasti
projektu je také generalni oprava inzenyr-
skych siti a modernizace komunikaci a cy-
klostezek.

DP kontakt 3/2024

LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

CHORVATSKO - ZAHREB

Prvni z 11 nizkopodlaznich tramvaji GT6M
dorazila do chorvatské metropole zacatkem
prosince. Vozy jsou odkoupeny od augsbur-
ského dopravniho podniku. Soucasti zakaz-
ky byla i dohoda o prelakovani do modrych
barev dopravce ZET a zékladni servis.

Zdroj: transphoto.org

FRANCIE - MONTPELLIER

Montpellier je od 21. prosince 2023 nejvétsi
méstskou oblasti ve Francii s bezplatnou ve-
fejnou dopravou pro vice nez 500000 mist-
nich obyvatel. Opatieni bylo zavedeno za
Ucelem zlepseni kvality ovzdusi a zpfistup-
néni vefejné dopravy. Toto opatieni reaguje
na rostouci klimatickou a socialni nouzi.

Zcela bezplatna vefejna doprava pro rezi-
denty ve skute¢nosti predstavuje pouze
rozsifeni, protoze jizda zdarma jiz byla k dis-
pozici o vikendech a pro obyvatele mladsi
18 let a starsi 65 let. Bezplatnd verfejnd do-
prava o vikendech byla zavedena po prvni
celostéatni vyluce béhem pandemie covid-19
na podporu mistnich podnikd pfi jejich opé-
tovném otevieni. V zafi 2021 byla dale zave-

Zdroj: sustainable-bus.com

Text: Zaneta Novodvorska

dena bezplatnd verfejnd doprava pro obyva-
tele do 18 let a nad 65 let, aby byla zajisténa
socialni podpora jak pro mladé lidi, tak pro
seniory. Tato opatieni vedla ke zvyseni vy-
uzivani vefejné dopravy. U osob mladsich
18 let se témér zdvojnasobil, zatimco u osob
ve véku 65 let a starsich vzrostl 1,5krat.

LUCEMBURSKO

Lucembursky operator Demy Schanderer
objednal 15 elektrobusl Volvo 7900 Electric
pro provoz na meziméstskych a regional-
nich trasach. Jedna se o prvni objednavku
tohoto typu od egyptského vyrobce MCV.
Dodani téchto 12 m dlouhych autobusd, vy-
bavenych baterii o sile 470 kWh, je pocitano
na jare 2025.

o e

Zmizelé

Metro

- Zdvoj: chwmagazingcom ="

Ve vozovém parku Demy Schanderer, kte-
ry Citd pfiblizné 400 méstskych autobus(,
autokart, elektrobust a 160 minibus(, se
Volvo stalo jednim z pilitl pti pfechodu na
elektromobilitu.

Stanice I. P. Pavlova je dnes jednou z nej-
rusnéjsich stanic v celé siti prazského
metra, navazujici na vibec nejzatizenéjsi
mezistani¢ni usek Vysehrad - I. P. Pavlo-
va. Dle plivodnich predstav mély v okoli
stanice probihat rozsahlé demolice, kdy
na uvolnénych parcelach mély vzniknout
mimo jiné nové obchodni domy. Sou-
Casti stanice proto byly zcela nezvykle
nékolikapatrové podzemni garaze, které
mély vyhledové slouzit i k obsluze nové

Stanice I. P. Pavlova - vestibul (1974/2024)

Stanice
a vestibuly
trasy C

Dil druhy

KALEIDOSKOP

Text: Robert Mara
Foto: Archiv DPP a Petr Hejna

vybavenosti. Pfiléhajici Il. severojizni ma-
gistrala a souvisejici stavby mély podle
jedné z predrealizacnich verzi pohltit celé
bloky domud mezi predmostim Nuselského
mostu a Muzeem, coz reflektovalo i feSeni
stanice. Na tak megalomanskou prestavbu
vsak ani socialistické hospodarstvi nemélo
zdroje, stara zastavba proto zUstala. Stani-
ce navazuje na vyznamnou tramvajovou
tepnu v ulicich Jugoslavska a Jecna, ktera
byla v prvnich letech provozu metra pro-

sycena i silnou autobusovou dopravou.
Vyhled byl takovy, Zze se stanice stane
prestupni s trati D, kterd prevezme zatéz
tramvaji, ty budou zruseny a zistanou
pouze autobusy. Skutec¢nost vsak byla
presné opacna, autobusové linky byly po-
stupné zruseny a tramvaje zde po zruseni
traté na Vaclavském namésti ziskaly zcela
kardinalni vyznam pro celou dopravni sit.
Prvni snimek zachycuje vestibul u zac¢atku
prepravniho prostoru.

J
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Uroven nastupiité stanice se za padesat
let provozu v hlavnich rysech pfilis nezmé-
nila. Zasadni promény doznaly hlavné do-
pravni zafizeni ve stanici. Pivodné tvorila
jediny vystup ze stanice tfi ramena eska-
latort Transporta s nejvétsi dopravni vys-
kou z celého prvniho Useku I.C. Kdyz met-
ro 9. 5. 1974 zahajovalo provoz, zapsaly se
tyto eskalatory do historie tim, Ze se jedno
rameno zastavilo presné v momenté, kdy

Stanice . P. Pavlova - aroven nastupisté (1974/2024)

1\ |

po nich jela oficialni vladni delegace v cele
s Gustavem Husdkem. Vinik sabotéze ne-
byl nalezen, byla jim technicka zavada,
coz u nové konstruovaného zafizeni, které
bylo ve zkusebnim provozu teprve néko-
lik tydnd, nebylo nic dehonestujiciho. Vy-
ména eskaldtord za ctyfi nova ramena od
firmy Schindler probéhla v roce 1995, ¢imz
byla zvysena propustnost jediného vstu-
pu do stanice. V letech 2014-2015 byla

ve slozitych podminkdch vybudovana
dvojice navaznych osobnich vytahl z na-
stupisté do ulice Legerovy. Legendarni je
i zdejsi pevné schodisté na protilehlém
konci nastupisté, vedouci rovnéz do Le-
gerovy ulice, které bylo pfi mimoradnych
prilezitostech vyuzito jako paralelni vstup
do stanice pro vefejnost. Snimky zachytily
srovnani starych a novych ramen eskala-
tor( véetné puvodniho osvétleni.

Stanice l. P. Pavlova - vestibul (1974/2024)

Dnesni posledni setkani se stanici I. P. Pav-
lova. Na snimcich se mGzeme [épe zaméfit
na pavodni architekturu a osvétleni, které
byly dodatec¢nymi Upravami, ale i velmi
intenzivnim vyuzitim stanice ponékud
prebity. Proudy cestujicich byly v prabé-
hu let rozdéleny stfedovym zabradlim.
Na svém misté vsak zlstal historicky frag-
ment zemského znaku lva, ktery byl kdysi
soucasti opevnéni mésta a na svétlo se po
mnoha desetiletich vynofil pfi budovani

stanice metra. Stavebné-technické fesenfi
stanice je v siti prazského metra také uni-
katni. Podle jedné z variant, prosazova-
né sovétskymi experty, méla byt stanice
s ohledem na svoji hloubku - nejvétsi na
celém prvnim provoznim useku I.C - raze-
né. Po vyhodnoceni rizik této technologie
v mistnich slozitych geologickych pod-
minkach vsak byla zachovéna plvodné
uvazovana metoda hloubeni z povrchu.
Pfi ni byly z Legerovy ulice zhotoveny

_— == T

pilotové stény, zastropeni a ndvazné
probéhlo odtézeni zeminy az na Uroven
budouciho nastupisté stanice metra. Od-
téZeny prostor byl vyuzit k vybudovéni
specialni vestavby se dvéma dilata¢nimi
dily, jednim o 5 a druhym o 7 podlazich.
Vlastnimu provozu metra slouzi jen tfi
podlazi. V pocatcich provozu byl v tech-
nologické casti stanice umistén provizorni
vlakovy dispecink traté C.

Jedina povrchova a bezpochyby nejkras-
néjsi stanice prvniho provozniho Useku
traté C je situovana v pankracké opére
Nuselského mostu. Jeji architektonické
feSeni a prace s nevsednimi pohledy na
Prahu ji fadi mezi Spickové realizace teh-
dejsi architektonické tvorby. Se stanici
v opéfe mostu s bocnimi nastupisti se
pocitalo jiz v éfe projektu podpovrchové
tramvaje, tehdy méla za stanici navazo-
vat rampa do povrchového useku v ulici
Na Pankréci, kterym by byl podpovrcho-
vy Usek propojen se stéavajici kolejovou
siti tramvaji. Pfi feseni roznaseciho rostu
v tubusu mostu a prechodu na sovétské
vozy metra byly pravé v této stanici nej-

Gottwaldova /Vy§ehrad - Uroven nastupisté (1973/2024)

vétsi problémy se zajisténim potiebného
prijezdného prarezu - jednotky R1 byly
ve srovnani se sovétskymi vozy nizsi. Obé
nastupisté jsou propojeny jednim verej-
nym a jednim sluzebnim podchodem.
Méné znamou skutecnosti je, ze pravé
v této stanici se v roce 1989 zacala psat
historie bezbariérového zpfistuprovani
prazského metra, kdyZz byla z rozpoctu
provozniho Useku V.B realizovana rampa
pro vozickare k nastupisti druhé tratové
koleje. Jiz v dobé projektovani stanice se
pocitalo s vyuzitim predmosti na Pankrac-
ké plani pro vyznamné verejné budovy.
Nakonec zde vznikl monumentélni Palac
kultury, vybudovany v letech 1976-1981,

vyskovy hotel Forum, postaveny v letech
1984-1988, a s nimi i administrativni bu-
dova Ridiciho stfediska méstské spravy
VB. Pred stavbou Palace kultury se u sta-
nice nachazely provizorni Tesko objekty
zafizeni stavenisté metra, které byly vy-
uzivany jako docasné kancelarské zazemi
prazského metra. Snimek zachytil zac¢atek
prepravniho prostoru na nastupisti u dru-
hé koleje. Na pUvodnim snimku jesté
nebylo dokonceno osvétleni a nékteré
dalsi detaily. PGvodni bilé stropy se zabu-
dovanymi ctvercovymi svitidly zde byly
unifikovany s ostatnimi stanicemi uzitim
liniového osvétleni i pribéznych hliniko-
vych podhledt.

Prazského povstani - vestibul (1974/2024)

Nendpadna stanice na kdysi Ustfednim
nameésti Pankracké plané, které mélo vté-
lit svij nézev i stanici metra — Namésti
HrdinG. Nékdejsi zaslouzena pocta obé-
tem nacistického bésnéni vsak méla o tfi
desetileti pozdéji i jiné asociace. Budova
Nejvyssiho soudu a prilehlé véznice byla
spojena nejen s nacistickymi, ale i komu-
nistickymi politickymi procesy a likvidaci
nepohodinych osob. To vedlo tehdejsi

ideology k vytvoreni ponékud umélého
nazvu Prazského povstani. Stanice byla
provazéana s vystavbou budov PZO Cent-
rotex (dokonceny 1978). Pii zahdjeni pro-
vozu metra dnesni hlavni vystup s eska-
latory na podnoz administrativni budovy
Centrotexu neexistoval a misto néj byl
z vestibulu zfizen provizorni vystup do
ulice Na Pankraci. Stanice byla pfi vystav-
bé proziravé vybavena kolejovou spojkou

a odstavnou koleji, pfi prerusenich provo-
zu metra se proto stava vyznamnym pre-
stupnim uzlem s povrchovou dopravou.
Na snimcich zacatek prepravniho prosto-
ru s puvodnim stanovistém dozorciho,
osvétlenim ¢i turnikety s usmérniujicim
zabradlim. Zaujme i reklamni poutac pe-
riodika ,Ahoj na sobotu”, ktery zde visel
dlouha Iéta a byl integrovan do prvku in-
formacniho systému.

Titulni snimek: Stani¢ni personal metra pézuje na eskalatoru v prvni dokoncené stanici Hlavni nadrazi na propagacni fotografii

pofizené v zavéru roku 1973. Méte osobni vzpominku k této fotografii? Podélte se o ni s ndmi - archiv@dpp.cz.
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ZABAVA

O VECNE CENY

Trolejbusové traté

V roce 1948 byla trat prodlouzena trati po nové komunikaci sever-
né od ....(dokonceni v tajence), .....(dokonceni v tajence) a .....(dokonce-
ni v tajence) ulici a ulici Pod Vidouli k jinonické sokolovné, kde byla
ukoncena jednostopou smyckou. Kromé rekonstrukci a doplnkd
komunikaci si stavba tohoto prodlouzeni vyzédala vyrazné rozsiteni
podjezdu pod Zelezni¢ni trati Smichov - Hostivice ze ¢tyf na ¢trnact
metrd. Stavajici smycka u Waltrovky zlistala zachovéna. Provoz na
tomto novém uUseku byl zahajen 17. fijna 1948.

Lustéte pro zébavu, anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji
do utery 2. dubna 2024 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét:
Ktizovka; u odpovédi uvedte své celé jméno s diakritikou). Jeden
vylosovany lustitel ziskd hlavni cenu - gymnastické kruhy, dalsi
dva lustitelé po 4 vstupenkach do prazské ZOO.

Tajenka z kiizovky z DP kontaktu ¢. 2/2024 znéla: vyvoje vozové
skiiné. Hlavni cenu - chytrou zasuvku - ziskava: Milada Kolaf¥ikova,
4 vstupenky do prazské ZOO: Eva Kvitkova a Ladislav Mésicek.
Blahoprejeme.

CENY PRO VYHERCE:

A KOD
DRUH MALA - A i POVEL -
. = - — . . — SII:SADBSEE .

MEZINA-
RODNi
KOD
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MANNOVA
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3. CAST
TAJENKY

RADCE
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GICKY
SETRNE

PIGMENT
GENE-

AUTOMO-
TOKLUB
(ZKRATKA)

SEVERAN

KONZERVY
S PROLI-
SOVANYM
OVOCEM

Gymnasticke kruhy
Crossfit

Jaro je za dvefmi a idedlni ¢as
na cviceni je tady. Gymnastické
drevéné kruhy, véetné popruhd,
jsou idedInim dopliikem pro
cviceni doma i venku. Nosnost
200 kg umoziiuje cviceni
opravdu kazdému. Kruhy jsou
tak idedlnim pomocnikem

pro posileni celého téla.

8 Vstupenky
vl do praiské Z00

ZOOPRAHA

MEX. UPRA-
miskova | vrazoa | vene r.east | MUZSKE ) exsr [ vioiy ve
AGEN- (ZAST) ZRNO TAJENKY ( TELA SPANKU
TURA JEEMENE 2

ROZHL.
SPOL.
ZAPADNI
SAMOY

ZNACKA
KOSMETIKY

DOMACKY
TEODOR

KULTURA / KVIZ

Pripravil: Milan Slezak

MOCNE BAROKO

V Historické budové Narodniho muzea je az do 8. kvétna 2024 k vidéni reprezentativni vystava
Baroko v Bavorsku a v Cechéch. Spole¢ny projekt Narodniho muzea a Domu bavorskych
déjin, prehlidka uméleckych dél z obou zemi jako spole¢ného kulturniho prostoru barokni kul-
tury ve stfedni Evropé, navazuje na vystavu v némeckém Reznu. Je uspofadana do 3esti vétsich
tematickych celkd a polemizuje se zaZitou stereotypni pfedstavou o baroku jako o obdobi tem-
na rdmovaném nejriznéjsimi politickymi a vale¢nymi konflikty ¢i morovou epidemii.

Prvni ¢asti je Prolog: Svétla a stiny, druha kapitola ma nazev Bourlivé casy, treti Cast vystavy nese
nazev Prostor baroka: Velké stavenisté, ctvrty oddil se jmenuje Barokni divadlo svéta, patou casti
vystavy je Epilog: Baroko v Bavorsku a v Cechdch a posledni, $estou ¢asti, jsou Barokni skvosty ze
sbirek Ndrodniho muzea.

Expozice pfindsi jedinecnou pfilezitost spatfit celkem 218 origindlnich, z hlediska evropského
umeéni a historie mimoradnych sbirkovych pfedméti z oblasti malitstvi, sochafstvi, architektu-
ry, hudby, divadla ¢i védy, z nichz nékteré jsou opravdovymi unikaty a nékteré jsou vystaveny
vibec poprvé v historii, jako napfiklad dievorezba Kalvarie z piaristického klastera v Praze na
Novém Mésté od Matyase Brauna.

KUCHAR Z MEMPHISU

Pro tentokrat mizeme nahlédnout tieba i do divadelnich premiér. Od bfezna se napfiklad v programu

Divadla pod Palmovkou mohou divaci setkat

Lee Halla nazvanou Vafime s Elvisem. Tata rodiny byval imitatorem Elvise Presleyho, ElvisQv styl a slav-
né hity se prolinaly celym jeho zivotem az do chvile, kdy po autonehodé ochrnul. Mdma s dcerou se snazi
s celou situaci néjak vyrovnat. Kazda ji fesi po svém. Mdma nespoutanym vztahem s mladsim milencem
Stuartem, dcera, kterd miluje kuchaiské knihy, zase nespoutanym vafenim jidel. Stuarta se obé do svych
napadu snazi zapojovat, zatimco tata upoutany na voziku stoji sice mimo obéma zenami rozpoutané akce,
ma vsak barvité halucinace, v nichz se Elvisem stdva, zpiva jeho pisné a pronasi ponékud bizarni proslovy
o smyslu svéta a zivota. Britsky humor a prekvapivé situace poukazujici na rozporuplnost a absurditu redl-
ného zivota sméfuji kromé snahy o pobaveni divaka i k Uvaham o trochu hlubsich souvislostech.

s cernou komedii britského dramatika, basnika a prekladatele

lll gt LA

URIRH HEEP
Za hudbou se pro tentokrat mdzeme vypra-

vit do 02 Areny. Pfiznivci metalu a hardroc-
ku maji uz jisté zaznamenéno v kalendafich,

HARD ROCK NA BOLEST

Ze na patek 29. brezna je naplanovana praz-
ské zastavka Metal Masters Tour anglickych
,metalovych klasikii” Judas Priest (zde
navic jesté s kapelami Saxon a Uriah Heep
jako hosty programu). Svétové turné le-
gend zZanru, kapely zalozené pred vice nez
padesati lety a v roce 2022 uvedené do
Rock and Roll Hall of Fame, se kromé Evropy
tykd i USA, Mexika a Jizni Ameriky. V Ces-
ké republice se Rob Halford a spol. poprvé

objevili v roce 1998 v prazské Malé sportov-
ni hale na holesovickém Vystavisti a letosni
koncert bude uz ¢trnactym vystoupenim
Judas Priest u nas. No a kdo by je v breznu
nestihl a pfesto by je chtél u nas vidét jesté
letos, mél by si zarezervovat na cervenec
jizdu do Vizovic, kde by Judas Priest méli
vystoupit na tradi¢nim festivalu Masters
of Rock.

0
TICKY TISKAREN

PRVEK VYPLA-
CHOVANI

ESTON- [l IRONICKY

BABY- KOMISE
LONSKA MAJICI I BEzZVA-
BOHYNE VELKE USI | LECNY
LASKY STAV

SO MESTO
SLOVEC AN 200
ZEMSKU

ODKUD JE?

Nézev ¢lanku z tohoto ¢isla DP kontaktu, odkud pochazi tento vyrez
fotografie, zaslete nejpozdéji itery 2. dubna 2024 na e-mailovou
adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét: Fotokviz; u odpovédi uvedte
celé své jméno i s diakritikou) a muazete ziskat publikaci fotografa

REVMA- .
.Spz RUSKA I PALIVOVA | DRCENE [ TISMUS AuNr%T/io.
PRIBRAMI REKA SMES HMOTY (BR) BILKA
FR. MLEKO

2. CAST .
o TAJENKY MEZINA-
RIMSKY 49 : RODNi
PRUDKY KOD TOGA |~ ANGL.

HOD NEMOCNY

PRORAZENI
NEPRATEL.
POSTAVENI

Tono Stana Brusel a reklamni pfedméty DPP pro déti.

INDONES.
OSTROV

AMERICKE
KOCKO- 2N, DYl

VITE ASTATU ALKOHOL
SELMY

Spravné odpovéd na otazku z DP kontaktu 2/2024 znéla:

Na novych tratich se na preferenci nezapomnélo. Z autort
spravnych odpovédi byl vylosovan, knizkou Brusel fotografa
Tono Stana a reklamnimi pfedméty odménén: Miroslav He¢.

HMOTA
K VYROBE
IZOLANTU

INICIALY
REZISERA
LIPSKEHO

POPEVEK

Vyherce nema na cenu pravni narok. Uvedené ceny mohou byt nahrazeny adekvatnim vyrobkem ¢i sluzbou.
Redakce ceny nezasild, vyherce si je vyzvedne v sidle DPP.
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FANSHOP.DPP.CZ

ARCHITEKTURA PRAZSKYCH STANIC
V LIMITOVANE ART KOLEKCI

Semae. . 07—

stanic prazského metra

-

Rozméry tasky: 40 = 38 cm

Potisk lice: grafika a nazev stanice metra
Potisk rubu: ndzev dila a jména autord
Visacka: retrologo Dopravnich podnikil
Slozeni: 100% bavlna

Bavinéné tasky s architekturou g
‘_
‘_

Pohlednice

Rozméry pohlednice: 148 x 105 mm
Potisk lice: grafika a nazev stanice metra
Potisk rubu: nazev dila, jméno autora a popisek

V prodeji ve Fanshopu DPP. Plathy mozné platebni kartou on-line,
prevodem na cet Fanshopu DPP nebo dobirkou Ceské posty.
Dodéni zboZi prostrednictvim Ceské posty.

Moznost vyzvednuti v Infocentrech Mistek, Andél, Hrad¢anska

a v bistru Mezi fadky v Sokolovské ulici 42 v sidle DPP. .ﬂ\ Dopravni podnik
\a hlavniho mésta Prahy

fanshop.dpp.cz




