


FANSHOP.DPP.CZ

Letni nabidka @

Tricka s okotovanym technickym
vykresem vozu MHD
Vpedu celni pohled, vzadu bocni pohled

I s tabulkou s provoznimi tdaji

Barva: béZovd, Cernd, Zlutd, Cervend
Materidl: 100% bavlna

Osuska Tatra
T3 ev. €. 7001

Rozmér: 140 x 70 cm
Predni strana polyester,
zadni strana 100% bavlna

Nafukovaci
plazovy balon

Primér: 23 cm

Plechové smaltované hrnky
s technickym vykresem vozu MHD

V nabidce Skoda 706 RO, EEs. prototyp R1 a T3 SUCS
Objem: 250 ml

V prodeji na fanshopu DPP. Platby moZné platebni kartou on-line,

prevodem na cet fanshopu DPP nebo dobirkou Ceské posty.

Dodéni zboii prostiednictvim Ceské posty.

Moinost vyzvednuti v Infocentrech Mistek, Andél a Hradéanska. .q\ Dopravni podnik
\a hlavniho mésta Prahy

fanshop.dpp.cz
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Podékovani
od prazskych hasici

Vazeny pane generalni fediteli, dovolte mi, abych
Vam touto cestou podékoval za soucinnost Vasi
organizace pii pfipravé a samotné realizaci pra-
videlného vzdélavéni starostd méstskych casti
hlavniho mésta Prahy a tajemnik( bezpecnost-
nich rad méstskych ¢asti hlavniho mésta Prahy,
které probéhlo dne 15. ¢ervna 2023 v prostorach
Magistratu hl. m. Prahy — velkého salu Nové radni-
ce a nasledné v aredlu Spravy sluzeb hl. m. Prahy.

S pozdravem

brig. gen. Ing. Ludék Prudil
feditel HZS hl. m. Prahy
vrchni rada

LISTARNA

Eva a Vojtéch Dvorackovi

Kdyz v roce 2019 vznikaly foto-
grafie pro rozhovor do bfezno-
vého DP kontaktu, viselo ,néco”
ve vzduchu. Vojtéch Dvoracek
ochotné vypomahal pfi foceni
a i prihlizejici fidi¢i pfed vyprav-
nou strasnické vozovny védéli, ze
je to jen otéazka ¢asu. Cas se na-
pInil v ¢ervnu letosniho roku, kdy
Eva Ermantrautova fekla s leh-
kosti ,ano”. Osudovym fotogra-
fem se stal v obou piipadech Petr
Hejna, ktery spole¢né s redakci
novomanzeldim gratuluje a preje
uspésnou jizdu zivotem.

Lavina odznacku a medaili

Sbératell odznackd a medaili je mezi lidmi skute¢né velké mnozstvi. Redakci
se ozval David Jirotka s fotografiemi své sbirky. Desitky medaili, odznack
a odznakl z budovéni metra tvofi zéklad jeho kolekce. Za zaslané snimky
dékujeme.

Fotografie, dokumenty ¢i pfibéhy k 50 letdm metra pfijimame na adrese:
metro50@dpp.cz

AKTUALNE

Oslavy na Petfiné

Ve ctvrtek 20. ¢ervence 2023 prepravila lanova draha na Petiin svého
osmdesatimiliontého cestujiciho. Stala se jim kratce po dvanacté hodiné
pani Petra z Mostu. Certifikdt a darkovou tasku od DPP jubilejni cestuji-
ci, ktera se na Petfin vydala s rodinou, predal technicky reditel - Povrch
Jan Surovsky. DPP letos petiinskou lanovkou zatim pfepravil vice nez mi-
lion cestujicich, za cely lorisky rok jich bylo vice nez 1,7 milionu. Historicky
rekordni pocet cestuijicich, vice nez dva miliony, petfinska lanovka svezla
v predcovidovém roce 2019. Lanovku letos v fijnu ¢eka pravidelna pod-
zimni Udrzba, pfisti rok pak DPP planuje zahdjeni vyroby novych vozidel,

ale i rekonstrukce dréhy lanovky véetné stabilizace svahu.

Foto: VCES

Historicka
linka 42 denné
VvV provozu

Méstskd organizace Prague City Tourism
a DPP se rozhodli rozsitit provoz oblibené
historické linky ¢. 42. Po dobu letnich prazd-
nin tak tramvaj jezdi kazdy den od 10.00
do 18.00 hodin. Na lince se stfida celkem
11 historickych vozl. Od zahdjeni provo-
zu pred dvéma lety prepravila uz vice nez
82 tisic cestujicich. Jizdenka na linku ¢. 42
slouzi zdroven i na daldi historické linky
¢. 41 a K, ale i jako 20% sleva pro vstup
na nejznaméjsi prazské véze. (red)

CERNY MOST - RAJSKA ZAHRADA V OPRAVE

a zaroven dojde k opravé oplasténi parapet-
nich zidek. V rdmci obou etap je pladnovéno
celkové uzavieni prostoru pro pési a cyklisty
na tubusu metra z ddvodu zajisténi bezpec-

DPP zahajil v pondéli 10. ¢ervence 2023 sta-
vebni akci Oprava stfedni zidky a oplasténi
tubusu Rajské zahrada - Cerny most. Akce je
rozdélena na dvé etapy — béhem prvni z nich
(s predpokladanym ukoncenim v fijnu letos-
niho roku) bude provedena zejména proti-
korozni ochrana tocitych schodist v mezi-
stani¢nim Useku a pevném schodisti u stani-
ce Cerny Most. Sou¢asné dojde k sanaci pilite

(red)

Vystavba vozovny
v Hloubétiné pokracuje

Koncem ¢ervna se vydal generdlni feditel DPP Petr Witowski spole¢né
s generdlnim feditelem Zdertkem Pokornym ze stavebni spolecnosti
VCES na spole¢nou prohlidku stavenisté vozovny Hloubétin. V prosto-
rach vozovny aktudlné probihaji intenzivni prace na montazi nosné oce-
lové konstrukce hlavniho objektu celé vozovny - haly ur¢ené pro odstav,
kde jiz probiha jeji oplasténi a montaz podpor koleji v ¢asti denniho
odstavu. Soubézné se také pracuje i na ostatnich provoznich budovach
celého aredlu. Zde jiz probihaji prace na monolitickych a zdénych kon-
strukcich. Novéa moderni hala by méla slouzit svym Gcellim na jare 2025.

(red)

mostu a také naneseni protikorozni ochrany
zabradli a oblouku lavky v délce celoplasto-
vého obloZeni tubusu. Zacéatek druhé etapy
je zavisly na klimaticky vhodnych podmin-

HOLESOVICE
S VYTAHEM

V pllce cervence DPP zprovoznil ve stanici me-
tra Nadrazi HoleSovice novy vytah, ktery nechal
vybudovat na misté pGvodni zdvihaci plosiny.
Ta na misté stala od roku 1993 a v soucasnosti
byla jiz zna¢né zastarald. V rdmci vystavby doslo
k rozsifeni vytahové Sachty a namontovani mo-
vytahu je 1000 kilogramu s kapacitou az 13 osob
a rychlosti jeden metr za sekundu. Materidly pro
vystavbu vytahu jsou sjednoceny se samotnou
stanici metra. (red)

kach s predpoklddanym zahdjenim praci
16. bfezna 2024 a jejich ukoncenim do kon-
ce ¢ervna 2024. Béhem tohoto obdobi bude
dokonceno naneseni protikorozni ochrany
na zbylé casti zabradli a obloukd tubusu

nosti verejnosti pfi provadénipraci. Dale bude
uzavieno véjifovité schodisté a bo¢ni vstup
z tubusu do stanice metra Rajska zahrada.

(mk)

Foto: Petr Hejna

Foto: Petr Hejna


mailto:metro50@dpp.cz

Foto: Vaclav Holi¢

Nejvétsi fotovoltaicka
elektrarna v Praze

Prazska strojirna spustila v cervenci nejvétsi fotovoltaickou elektrar-
nu v Praze. Je umisténa na stfechach vyrobnich hal a sklad{ strojirny
ve Vinofi. Diky ni bude Prazska strojirna schopna pokryt svou celko-
vou nominalni ro¢ni spotiebu elektrické energie. Instalovano bylo
celkem 2200 kust solarnich panell s vykonem 450 Wp, které pokry-
vaji plochu odpovidajici vyméie 23 tenisovych kurtd. Celkové ma
elektrarna vykon 996 kWp a je schopna vyrobit 980 MWh elektiiny za
rok. Navratnost celého projektu se predpoklada do Sesti az osmi let.

(red)

Vynes|

Fotografie, dokumenty, predméty, vzpomi

na rozhovory miiZete zasilat na e-mail: metro
nebo zasilat poStou i donést osobné na adres
Dopravni podnik hl. m. Prahy, Redakce DP kon
Sokolovska 42/217, 190 00 Praha 9

1974-2024
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s DP kontaktem

AKTUALNE

ZE ZASEDANI
ORGANU SPOLECNOSTI

Predstavenstvo Dopravniho podniku se ke svému letoSnimu 12. za-
sedani seslo 20. cervna 2023, aby projednalo mj. informace k pro-
jektu Metro 2040 a automatizaci linky C, aktualizaci smérnice Po-
slani a pusobnosti utvar DPP, elektronické informacni panely pro
cestujici ¢i zpravu o stavu infrastruktury ve spravé JDCT 2023. Pfi
dalsim zasedani, které se uskutecnilo 11. cervence, pfedstavenstvo
projednalo aktualizaci Business planu DPP do roku 2050, informace
o smart city a inovativnich projektech DPP, informace k moznosti
umisténi vydejnich box{ v prostorach DPP a dlouhodobou strategii
vozového parku tramvaji.

Dozor¢i rada DPP zasedla ke svému 5. jednani v tomto roce dne
28. Cervna, kdy byla ivodem proskolena v rdmci Programu pro
predchézeni trestné c¢innosti. Déle projednala stanovisko k rozsahu
kontrolniho oprévnéni dozor¢i rady a jejich ¢len(i se zaméfenim na
informace o zadavacich fizenich dle zékona o zadavani verejnych
zakazek. Dozor¢i rada byla sezndmena s informacemi k metru I.D,
s aktualnim vyvojem smluvnich vztahd DPP se spole¢nosti Inze-
nyring dopravnich staveb, s pfipravovanymi novostavbami v tram-
vajové siti ¢i s pribéhem elektrifikace autobusovych linek. Dozor¢i
rada také projednala informaci k projektu Metro 2040 a automati-
zaci linky C. (red)
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AKTUALNE

Setkani byvalych zaméstnanct DPP

Podékovani personélniho teditele Jitiho Spicky byvalym za-
méstnanciim Dopravniho podniku je jiz tradici, ktera si dalsi
dil pfipsala 27. cervna 2023. Na 120 kolegyn a kolegl pfislo
na setkani v sale depa Kacerov ve dvou skupinach, dopoled-
ni a odpoledni, aby osobné od persondiniho feditele slyseli
podékovani za odve-
denou praci pro pod-
nik, prevzali déarkové
hodinky a postali fo-
tografovi k pofizeni
pamétni  fotografie.
U obcerstveni pak
nastal cas zavzpomi-
nat na veselé pfihody
z let stravenych v DPP.

(red)

SCHVALENI
UCETNI ZAVERKY DPP
/A ROK 2022

Rada hlavniho mésta Prahy v plisobnosti valné hromady DPP na svém
jednani dne 26. ¢ervna 2023 vzala na védomi vyrocni zpravu DPP za
rok 2022. Schvdlila fadnou Ucetni zavérku DPP za rok 2022 a rozdéleni
Cistého zisku DPP za rok 2022 ve vysi 236 943 tis. K¢ tak, ze se celd
¢astka prevede na Ucet 428 — Nerozdéleny zisk minulych let.  (da)

Foto: Petr Hejna

Praha se pfipojila
k #RIDEFORUKRAINE

Praha se rozhodla v ¢ervnu pfipojit k projektu #RIDEFORUKRAINE,
ktery upozorfiuje na ukrajinskou fundraisingovou platformu UNI-
TED24. Doslo tak k vypraveni tramvajové soupravy T3R.PV ev. ¢. 8161
a 8162 s designem v ukrajinskych narodnich barvach a QR kédem,
ktery vede pravé na platformu UNITED24, kde zdjemci mohou pod-
pofit Ukrajinu nejen v jejim boji za svobodu. Finan¢né muzete pod-
pofit az Sest rlznych oblasti, v¢. ndkupu zdravotnickych pomucek,
odminovavaéni ¢i vzdélavéni a védu. Tramvajovou soupravu je mozné
potkavat prevazné na lince ¢. 22, a to po dobu zhruba Sesti mésict
s moznosti prodlouzeni. V ramci tohoto mezinarodniho projektu je
mozné potkavat vozidla méstské hromadné dopravy v ukrajinskych
barvach napfiklad i ve Vidni, Vilniusu, Haagu nebo Rize. (red)

Obnova autobusového
parku pro rok 2024
zasmluvnéna

Vizualizace: Solaris

DPP koncem cervna objednal na zdkladé uzavienych ramcovych
smluv se spole¢nostmi Iveco Czech Republic a SOR Libchavy nasle-
dujici vozidla:
+ 20 hybridnich kloubovych autobus( Iveco Urbanway Hybrid 18M
za témér 211 mil. korun
- dalsich 39 dieselovych autobust Iveco Streetway 12M
za témér 191 mil. korun
+ 20 naftovych midibus(i SOR ICN 9,5 za bezmdla 105 mil. korun

Vozidla budou slouzit k pokracovani nezbytné obnovy vozového
parku DPP a doplnuji nakup bezemisnich trolejbust a elektrobusu.
Dodavka minibust by méla probéhnout nejpozdéji do konce bfezna
2024, ostatni vozidla prdbézné do konce dubna 2024. Dodani dvaceti
ticlankovych bateriovych trolejbusti Skoda Solaris 24 pro pravé budo-
vanou trolejbusovou trat z Nadrazi Veleslavin na Letisté Vaclava Havla
DPP ocekava v unoru 2024. Nové autobusy, které si DPP objednal,
budou déle postupné nahrazovat nejstarsi vozidla s emisni normou
EURO V. vyrobena v letech 2009 az 2011. Nékterym z téchto vozidel
uz letos bude 14 let a jsou na hrané ekonomické i technické zivot-
nosti. Zaroven se blizi limitu Standard( kvality PID, které pripousti
maximalni stafi autobust v PID 15 let. (red)
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VODIKOVY
AUTOBUS

NA LINCE 170

Vodikovy autobus Skoda H'CITY vyjel poprvé
do pravidelného provozu v prazské MHD na
lince ¢. 170 jako vloZené 20. pofadi v 13:09
ze zastavky Prazska ctvrt a svoji premiéru
ukoncil pfed devatou hodinou ve stejné za-
stavce. Jeho domovskou garazi je Kacerov,
kde se o veskerou udrzbu a servis autobusu
staraji technici Skoda Group, od které ma
DPP vozidlo pronajaté.

Vodikem se vozidlo pIni vzdy po skonceni vy-
konu na lince pfejezdem z kone¢né zastavky
Prazska ctvrt k prvni vodikové plnici stanici
v Praze, kterou letos na jafe v ulici K Barrando-
vu zprovoznila spole¢nost ORLEN Unipetrol.

Linku pro testovaci provoz prvniho vodikové-
ho autobusu DPP vytipoval na zakladé kritérii,
jako je délka a profil linky ¢i typ nasazované-
ho vozidla. Autobusova linka ¢. 170 zajistuje
tangencialni spojeni barrandovského sidlisté

DP kontakt 7-8/2023

V PATEK 14. CERVENCE 2023 BYL

NA PRAZSKEM BARRANDOVE ZAHAJEN
PILOTN[ PROVOZ VODIKOVEHO
AUTOBUSU SKODA H'CITY. PRAHA

SE TAK STALA PRVNIM MESTEM V CR,
VE KTEREM JEZDI VODIKOVY AUTOBUS
V PRAVIDELNEM PROVOZU MHD

S CESTUJICIMI.

s oblasti Jizniho Mésta. Patii mezi nejdelsi
méstské linky se 40 kilometry na jeden obéh,
ma soucasné kopcovity profil a je obsluhova-
na standardnimi 12m autobusy. Kromé toho
trasa linky vede v blizkosti vodikové plnici
stanice.

Vodikovy autobus Skoda H'CITY je nizkopod-
lazni vozidlo s celovozovou klimatizaci. Je
vybavené PEM palivovymi clanky Ballard FC
Move 70 o maximalnim vykonu 72 kW a mi-
nimalnim vykonu 8 kW, ve kterych je vzijem-
nou reakci vodiku s kyslikem ze vzduchu vyra-
béna elektrickd energie pro trakéni pohon. Do
vzduchu se uvolnuje vodni para jako vedlejsi
produkt chemické reakce.

Vozidlo je zaroven vybaveno trak¢ni baterii
Nano Power LTO, 36 Ah, 22,9 kWh, ktera slou-
zi k vyrovnani vykonovych pozadavkl (roz-
jezdy, rekuperace pfi brzdéni), ale umoziuje
i nouzovy dojezd (napfiklad pro pojizdéni
v zazemi DPP). Pro pfipadné samostatné na-
bijeni a balancovani této baterie je k dispozici
standardizovana nabijeci zasuvka CCS2.

Pro vytapéni interiéru vozidla v zimnim ob-
dobi je vyuZzivano odpadni teplo z palivového
¢lanku, pro velmi nizké teploty je k dispozici

dale doplikové elektrické topeni. Zaklad-
ni technickd data vozidla jsme pfinesli jiz
v DP kontaktu ¢. 2/2023.

Pilotni provoz vodikového autobusu v praz-
ské MHD schvalila Rada hl. m. Prahy v inoru
loriského roku. Na zdkladé tohoto rozhod-
nuti na jafe lonského roku hl. m. Praha, DPP,
Skoda Group a ORLEN Unipetrol uzaviely me-
morandum o spoluprdci pfi realizaci tohoto

projektu. Pilotni provoz vodikového autobu-
su bude trvat dva roky s moznosti nasledné-
ho prodlouzeni v ramci zasmluvnéné opce.
Ucelem dlouhodobého testovéni je ovéfeni
provoznich, technickych a ekonomickych pa-
rametr( vodikového autobusu v podminkach
béZného provozu s cestujicimi pro nasledné
kvalifikované rozhodnuti o budoucim roz-
sahu vyuziti vodikové technologie v prazské
autobusové MHD. ]

Do konce ¢ervence potiebujeme dokoncit skoleni
dalsich fidicud i technického personalu, proto
nasledujici zhruba dva tydny budeme vodikovy
autobus nasazovat na linku ¢. 170 na tzv. Sejdry,

tj. spoje v ranni a odpoledni $picce, od srpna pak
pocitame s jeho standardnim dennim vypravenim
v pIném provozu vcetné vikendd. Do konce
cervence u néj predpokladame denni najezd kolem

215 kilometrd, pfi pIném provozu cca 300 kilometr
za den, ro¢né pak zhruba 50 tisic kilometr(. Dojezd

vozidla na jedno naplnéni vodikovych nadrzi by
mél dle Udaji vyrobce Cinit v méstském provozu
cca 300-350 kilometrd oproti béznému dojezdu
500-600 kilometrd u naftovych autobusd,

fekl pfi zahajeni provozu Jan Barchanek,
vedouci jednotky Provoz Autobusy DPP.

DP kontakt 7-8/2023
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STO MINUT
S PREZIDENTEM
NA DECKU

Program prezidenta
Petra Pavla

28.6.2023

Stavenisté VO-OL, ulice Na Strzi:

13:17

13:52 vystupuje z vytahu na dné
stavebni jamy

14:07 dosahl celby razby
15:00 opousti stavenisté VO-OL

Ve stfedu 28. ¢ervna 2023 navstivil stavbu metra D
prezident Ceské republiky Petr Pavel. Prohlidka sta-
venisté metra D se konala v ramci jeho dvoudenni
navstévy Prahy. Na stavenisti VO-OL si prohlédl| probi-
hajici razby pravého mezistani¢niho tunelu ve sméru
k budouci stanice Olbrachtova, a také razby spojova-
ciho tunelu mezi trasamiD a C.

Pfi navitévé nejvétsi stavebni lokality prvniho useku
metra D prezidenta Petra Pavla doprovazel generalni
feditel DPP Petr Witowski, primator hl. m. Prahy Bo-
huslav Svoboda, naméstek pro dopravu Zdenék Hrib,
naméstek pro oblast tzemniho a strategického roz-
voje Petr Hlavacek, ndméstkyné pro oblast zivotniho
prostiedi a klimatického planu Jana Komrskova a dalsi.
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CO JENOVEHO

TEMA

Text: Eva Culikové
Foto: David Novotny, FB Warszawski
Transport Publiczny a MZA

V INFORMACICH
VE MESTE NA VISLE?

PRO NACERPANI NOVE INSPIRACE PRED HLAVNI
VYLUKOVOU SEZONOU SE ZASTUPCI ODBORU DOPRAVNE
PROVOZNICH INFORMACI NA ZACATKU CERVNA VYDAL
VLAKEM DO POLSKE METROPOLE VARSAVY. HLAVNIMI
OBLASTMI ZAJMU BYLO INFORMOVANI O ZMENACH

V DOPRAVE, NOVE INFORMACNI TECHNOLOGIE, STREDISKA
DOPRAVNICH INFORMACI, ROZSAH POSKYTOVANEHO

ZAKAZNICKEHO SERVISU A TAMNI FANSHOP.

DP kontakt 7-8/2023

Organiza¢ni usporadani varsavské mést-
ské hromadné dopravy je mirné odlisné od
systému, ktery zname z Prahy. | VarSava ma
svého regiondlniho organizatora dopravy
(Zarzad Transportu Miejskiego — ZTM), ktery
koordinuje a zastituje organizaci systému ve-
fejné dopravy. Aviak nad rdmec jednotlivych
soukromych dopravct, zapojenych do systé-
mu, sdruzuje mj. i samostatné méstské orga-
nizace, dopravni podniky zajistujici provoz
metra, tramvaji a autobusu (tedy Metro Wars-
zawskie, Tramwaje Warszawskie a Miejskie
Zaktady Autobusowe). A pravé se zastupci

vsech jmenovanych organizaci jsme se se-
$li v sidle ZTM. Pfivitani bylo opravdu vrelé;
nutno vyzdvihnout, Ze jedna z prezentaci
byla jako pfekvapeni pfipravena a odprezen-
tovana v ¢eském jazyce.

Trochu statistiky na uvod

Varsavskou sit méstské hromadné dopravy
tvoii 2 linky metra, 24 linek tramvaji, 256 li-
nek autobusU, bezmala 50 pfiméstskych au-
tobusovych linek a v neposledni fadé tfi pfi-
méstské vlakové linky. Mohlo by se zdat, ze
prim v poctu pfepravenych cestujicich hraje
varsavska podzemka, kterd nas na prvni po-
hled zaujala svou ¢istotou, modernim infor-
macnim systémem a mnohdy nevsednim
designem stanic.

Dominantni roli v mife vyuziti cestujicimi
viak zastavaji autobusy (necelych 47 % pfe-
pravenych cestujicich) a posléze tramvaje
(necelych 29 %). Kazdy den se ve dvoumilio-
nové metropoli, kteréd je tarifné rozdélena na
pouha dvé tarifni pasma, uskutecni vice nez
tfi miliony cest.

Vyluky a informac¢ni systém

Obecné Ize fici, Zze polsti kolegové pristupuji
k informovéni o zménach v dopravé obdob-
nym zpusobem. V ramci diskuse se zastupci
ZTM jsme hovotili o planovani informacnich
kampani, o nasazovani informatord a o vy-
tvafenych materidlech v tisténé a elektronic-
ké podobé.

Velkym milnikem byla pro polské kolegy vina
koronaviru, kdy razantné omezili rozsah,
resp. zpusob informovani a ani s odstupem
¢asu se k ptivodnimu konceptu nevratili. Tim
okamzikem jsme se utvrdili v tom, Ze bez
ohledu na epidemiologickou situaci posky-
tujeme nasim cestujicim v Praze vzdy maxi-
malni informacni servis.

V prdbéhu nasi navstévy probihala rekon-
strukce tramvajové trati v zdpadni casti
mésta, kterd znamenala zménu pro Sest
tramvajovych linek. Na zastavkach byly k vi-
déni informacni vyvésky, v pfipadé potieby
i pfenosné zastavkové oznacniky. Zastavko-
vy pfistiesek, pokud je jim zastdvka vyba-
vena, prebira funkci zastavkového oznacni-
ku a veskeré provozni informace, vylukové

materidly a jizdni fady jsou umistény v jeho
vitrinach.

Tzv. ¢ockologie, jak ji zndme z Prahy, tj. in-
formacni tablo se seznamem linek, které
zastavku obsluhuji, je fesena formou samo-
lepky na cele pristfesku. Pokud na nékteré
z linek dochazi vylukou ke zméné trasy, je na
pfistresek nalepena vyrazna samolepka s ¢is-
lem dané linky a informaci ,trasa zmieniona”.
Pokud je linka pfimo zrusena, pak je jeji ¢islo
prelepeno paskou s textem ,linia zawieszo-
na“. Stejnou logikou jsou zna¢eny zmény i na
tradi¢nich zastdvkovych oznacnicich. Ob-
dobné je upraven i vnitini informacni systém
ve vozidlech.

Dalsim nastrojem k predani informaci ces-
tujicim na zastavkach jsou elektronické LED
diodové panely s informacemi o odjezdech
nejblizsich spoji. Zamérné zde neni uve-
deno slovicko on-line, nebot to plati pouze
u tramvajovych linek. Odjezdy linek autobu-
st jsou uvadény dle jizdniho fadu. Co nam
jakozto cestujicim-navstévnikiim zcela chy-
bélo, byly konkrétni navigacni informace na
pfislusnych zastavkach. Ze zkusenosti vime,
ze velkoformatové tabule, které pfi vylukach

ve velké mite vyuzivame, cestujici kvituji
a snaze se diky nim v dopravnim opatfeni
orientuji.

Vnitini informacni systém
ve vozidlech

Zaujalo nas zpracovani vnitinich infopaneld
ve vozech, které se svym provedenim opaku-
je jako pomysina cervend nit napfi¢ vozidly
od autobusl az po pfiméstskou zeleznici,
kterou jsme méli moznost rovnéz pfi nasich
cestach vyuzit. Systém svou grafikou intui-
tivné pracuje s nazvy méstskych ¢asti a hlav-
nich tfid, tudiz obrazné feceno i cestujici
v tunelu metra vi, kde se v ramci mésta pravé
nachazi. Jako dullezity orientac¢ni bod je na
obrazovkach paneld uvadéna i feka Visla.
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STATISTIKA

llustra¢ni foto: Petr Hejna

PET LET V CISLECH

STATISTIKA NUDA MOZNA JE, UKAZUJE NAM VSAK UCELENY
PREHLED O SKUTECNEM STAVU MESTSKE HROMADNE
DOPRAVY V HLAVNIM MESTE. DOPRAVNI PODNIK SVOJI
STATISTICKOU ROCENKU JIZ VYDAL A MY VAM Z Ni PRINASIME
NEKOLIK ZAJIMAVYCH CISEL Z ROKU 2022 VCETNE

Infocentra a fanshop neboli
polsky sklep

Jak jiz bylo zminéno, mésto se v komunikaci
s obyvateli a navstévniky aktivné orientuje na
elektronickou formu skrze rdzné platformy
a aplikace. Na viech propagacnich materia-
lech, at uZ je zadavatelem mésto, organizator,
nebo jednotlivé dopravni podniky, je v zapati
uvadéna méstska infolinka 19 115, ktera je ja-
kymsi varsavskym univerzalnim nonstop call
centrem. Pro osobni kontakt se zdkaznikem
slouzi pobocky POP - Punkt Obstugi Pasaze-

réw, jez charakterem nabizenych sluzeb mu- R \/NAN . DA ° ZAP LEDN ¢ H PET LET
Zeme prirovnat k prazskym predprodejim SRO U U 05 C ’
jizdnich dokladd.
Velké oblibé se té3i tamni fanshopy, které za- POCET PREPRAVENYCH CESTUJICICH PID CELKEM v letech 2018-2022 mimo vlaki €D a pFivozd (v tisicich
znamenaly oproti opatrmému prvotnimu oce- data vychazejici z prepravnich prazkum cestujicich)
kavani rychly nastup. Nejprodavané;jsimi arti- 2018 2019 2020 2021 2022
kly jsou drobné déarkové pfedméty s dopravni Metro 430919 440489 251423 237946 338136
tematikou (hrnky, klicenky apod.), textil, do- Tramvaje 373434 368 874 238778 225630 315436
pliky, plakdty a modely vozidel. Fanshopy
“ M Sx e . e LD Petfin 2032 2230 1014 1015 1708
viak bohuzel neumoziuji svym zékaznikim
Zakoupeni Ci Vyzvednuti objedna'vek osobné Tramvaje v¢. LD Petfin 375466 371104 239792 226 645 317 144
na nékteré z pobocek POPu, mozné je pouze Méstské autobusy vé. ZLD - DP 355001 354320 218 659 180 080 231673
zaslani postou, a to pouze po tuzemsku. Trolejbusy 43 15 38 0.3 16,0
’ ’
N 1w Udaje vyznaéené tuéné jsou pouze za DP
a zaver Pouzitd metodika scitdni cestujicich v metru je v souladu s metodikou covid-19, kterd se projevila jesté vice na Ubytku cestujicich nez
scitdni cestujicich povrchovou dopravou (BUS, TRAM): vroce 2020, diky Ustupu pandemie covid-19 v roce 2022 zacal opét
7 Vard . diizdali voe , . 1jizda = 1 prepraveny cestujici, 1 cesta s pfestupem = 2 jizdy. riist pocet prepravenych cestujicich. Nardst pfepravenych osob
arsavy Jsme odjizdell s prijémnym poci- Pocet prepravenych cestujicich za rok 2021 byl ovlivnén pandemii u ostatnich dopravct je zplsoben dalsim rozsifovanim systému PID.

tem Uspéchu v pomysiném srovnani. Dozvé-

déli jsme se zajimavy pohled zahrani¢nich S o -
o s - . PRUMERNY DENNI POCET VOZU V PROVOZU
kolegli na problematiku informovani cestuji-

cich a ziskali jsme rovnéz i pozitivni zpétnou 2018 2019 2020 2021 2022
vazbu na prazskou MHD. Nase velké podéko- Metro 454 459 407 430 447
Tramvaje 535 524 491 471 503

vani patfi odboru Korporétni vztahy DPP za

perfektni zorganizovani pracovni cesty a rov- Autobusy 823 813 763 795 807
néz vardavskym koleglim, ze nadm poskytli Trolejbusy 05 1.2 02 | ¥ 0,01 014
svUj Cas a cenné zkusenosti. 8 +/ trolejbusova linka byla v provozu pouze 4 dny
2018 2019 2020 2021 2022
Metro 115 640 118 570 106 208 107 168 113434
Tramvaje 127 513 127 039 116 563 119 592 124 566
Trolejbusy 23 35 6 0,2 10,0
CELKEM 243176 245644 222777 226760 238010

Piehled vybranych provozné - technickych tidaji autobusové dopravy k 31. 12. 2022

zakladni 249 Novy Zli¢in - Zli¢in obézna délka 1,75 km
Nejkratsi linka piiméstska 955 Terminal 1 - Tuchoméfice, Obecni Gfad obézna délka 10,10 km
no¢ni 915 Miskovice - Cukrovar Cakovice obéznd délka 5,25 km
zakladni 177 Poliklinika Mazurska — Chodov obéznd délka 56,40 km
Nejdelsi linka piiméstska 366 Depo Hostivai — Mukatov obézna délka 57,65 km
noéni 907 Letisté - Bane obézna délka 79,35 km

Poznamka: Linka 955 je do¢asné mimo provoz

- DP kontakt 7-8/2023 DP kontakt 7-8/2023
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PO STAVENISTI,

ALE JEZDIME

V BADENIHO ULICI JE TRAMVAJOVA TRAT
DOKONCENA. PRACUJE SE NA VOZOVKACH
A CHODNICICH

NIKDE V PRAZE NENAJDEME TOLIK TRAMVAJOVYCH SPOJEK JAKO

V SESTE MESTSKE CASTI. JSOU V ULICICH U BRUSNICE, HLADKOV

A TAKE V BADENIHO. PRAVE TA JE NEJVYZNAMNEJSI, PRESTOZE V JEJI
RELACI VEDE SOUCASNE TRASA METRA A.V CERVNU SKONCILA
REKONSTRUKCE TETO TRATI. DO KONCE PRAZDNIN BUDE TSK PRACOVAT

NA VOZOVKACH A CHODNIC

Jak jsme v uvodu uvedli, Badeniho ulice se
nachazi v Praze 6. Ve skutecnosti je ale na
trojmezi, protoZe zasahuje rovnéz do Prahy 7
a Castec¢né dokonce i do Prahy 1. A to nema
délku ani 300 metrd.

Spojuje dilezité traté v ulici Milady Horakové
a Chotkové ulici. Aktudlné jsou zde provozo-
vany ctyii denni a jedna noc¢ni tramvajova
linka. Rekonstrukce se tykal usek dlouhy asi
240 metrl, protoZe nejsevernéjsi ¢ast, na
Spejcharu, prosla stavebni Gpravou v réam-

DP kontakt 7-8/2023

.

ci vystavby tunelového komplexu Blanka
v roce 2013.

Oproti tomu na jizni strané byla do praci za-
hrnuta vyznamna ¢ast kolejového trojuhel-
niku v kiizovatce s Chotkovou ulici. Nejed-
nalo se o pouhou obnovu konstrukce, ale jeji
vyznamnou zménu, ktera byla motivovana
potiebou odstranéni podivného esitka mezi
obéma protismérnymi zastavkami Chotkovy
sady. A predevsim presunem zastavky ve
sméru do centra na své plvodni misto.

CH. ALE TRAMVAJE, TY UZ JEZDI.

Kam? Pfimo dovnitt kolejového trojuhelni-
ku, naproti zastavce z centra. V této lokalité
ostatné kdysi byly ostrivky rovnéz pro od-
bocujici linku 22, jak ukazuje jeden ze snim-
k(. Bonusem soucasnosti je bezbariérové re-
$eni ostrlivku namisto dosavadniho nastupu
zvozovky v odsunuté poloze. Vyska nastupni
hrany ¢ini 20 cm.

Narovnani trati vsak znamenalo jiné pro-
storové naroky v misté trojuhelniku. Na vy-
chodni strané muselo byt rozsifeno téleso

PRO POROVNANI 2 SNIMKY: NA FOTCE Z ROKU 2020 JSOU DOBRE VIDET POKROUCENE
KOLEJE, KTERE BYLY DO TETO PODOBY PREBUDOVANY V ROCE 1995 PRI TOTALNI
REKONSTRUKCI KOLEJOVEHO TROJUHELNIKU. NA SPODNIM SNIMKU JE AKTUALNI STAV

RTT Badeniho

Termin: 17. 3. - 30. 6. 2023 (vyluka tramvaji 15. 5. - 30.6.)
Investor, zhotovitel, obstaravatel:

Dopravni podnik, jednotka Dopravni cesta Tramvaje
Projektant: Dipro

Délka mimo kolejovou konstrukci:

239,5 m v koleji z centra, 229,1 m v koleji do centra.
Konstrukce trati:

betonové pticné prazce ve stérkovém lozi, Zlabkové
kolejnice NT1, dlazdény, pfipadné asfaltovy kryt

Dalsi realizované objekty a ¢innosti:

vyména ¢asti kolejové kfizovatky Spejchar, odvodnéni
trati, vystavba 14 novych a odstranéni 18 ptvodnich
trakénich stozard, zastavky, napéjeni oznacnikd, pristiesek
(THMP), elektrické ovladani vyhybky Chotkovy sady

od Badeniho

Koordinované akce:
vozovky a chodniky, v€etné prelozek siti (TSK, dokon¢eni
08/2023), oprava plynovodu.

komunikace az o 2 metry smérem k zeleni.
V souvislosti s tim musela byt prelozena fada
inzenyrskych siti, které se nachazely v pGvod-
nim chodniku.

Rozsahlé prelozky byly zasadni pro dobu trva-
ni praci. A byly rovnéz diivodem, pro¢ nebyly
s obnovenim provozu tramvaji na zacatku
Cervence zprovoznény také zastavky Chotko-
vy sady. Byly sice stavebné dokoncené, aviak
chybély okolni chodniky, nebylo tedy mozné
zajistit pfistup. Ke zprovoznéni by mélo dojit
az v prabéhu srpna.

Zatimco objekty drahy realizoval vlastnimi si-
lami a svymi subdodavateli Dopravni podnik,
prace na vozovkach a chodnicich, vcéetné pre-
lozek siti, byly soucasti jiné akce s nazvem Ba-
deniho - hluk. Jejim investorem byla Technicka
sprava komunikaci. Obé akce ptitom probihaly
z velké ¢asti soucasné témér na jednom misté,
coz si vyzadalo uzkou koordinaci praci.

V rdmci investice TSK dochézi také k nahrazeni
plvodni dlazby ve vozovce v celé délce Bade-
niho ulice za asfalt, sitkové poméry zde vsak
zlstaly stejné. Bylo zachovano plivodni vzhled-
né stromoradi, které nedovoluje rozsifit vozov-
ku a oddélit provoz tramvaji a aut, coz by zejmé-
na ve sméru z centra bylo pfinosné z pohledu
plynulosti a bezpecnosti provozu tramvaji.

Pro konstrukci traté je pouzito stejné fedeni,
jaké bylo to plvodni, tedy betonové pficné
prazce, které jsou ulozeny ve Stérkovém lozi.
V prostoru kolejové konstrukce jsou misto
betonovych prazcll pouzity prazce drevéné.
Kryt tramvajové trati je z vét3iny opét dlazdé-
ny z velké dlazby. V misté kolejové konstrukce
u Chotkovy ulice je kryt asfaltovy. |

PUSOBIVY SNIMEK TRi DVOJIC VOZU T3 Z ROKU 1974. PATRNA JE NEJEN
ZASTAVKA PRO LINKY Z BADENIHO ULICE, ALE TAKE OD KRALOVSKEHO
LETOHRADKU. VSIMNOUT SI MUZEME ROVNEZ SEMAFORU, KTERE PODLE
VSEHO RIDILY VSECH 5 RAMEN KRIZOVATKY A VSECHNY PRECHODY!

DP kontakt 7-8/2023



PRO RIDICE

Text: Tomas Parys
Foto: Miroslav Doutnac a Jakub Lachout

VIME, KTERYM SMEREM

ZMENY V LINKOVEM VEDEN

AUTOBUSOVYCH LINEK,

ZEJMENA TY DOCASNE A VYLUKOVE, JSOU OPRAVNENE
NOCNI MUROU RIDICU | NEKTERYCH DALSICH

ZAMESTNANCU PROVOZU. A JAK VSICHNI V

ME, CETNOST

TECHTO ZMEN JE V PRAZSKEM PROVOZU OPRAVDU

.

EXTREMN

. KROME TEXTOVYCH POPISU, KTERE OVSEM

LECKDY NEMAJI IDEALNI VYPOVIDAJICI HODNOTU,

A ZPRACOVAVANI SCHEMATICKYCH PLANKU TAK BYLO
DLOUHODOBYM CILEM JEDNOTKY PROVOZ AUTOBUSY
NEJAKE DALSI VYLEPSENI. PODARILO SE A NAPAD SE

V BREZNU LETOSNIHO ROKU PROMENIL VE SKUTECNOST.

V souvislosti s masivnim rozvojem modernich
technologii je postupné v nékolika rovinach
rozvijen i vozidlovy odbavovaci a informacni
systém (OIS). Ve vztahu k cestujicim se jednd
napiiklad o moznost zakoupeni jizdniho do-
kladu bezkontaktné kartou ptimo ve vozidle
a ve vztahu k potrebam provozu mlzeme
zminit automatické pocitani cestujicich pro

zjisténi prepravni vytizenosti. A pravé aby-
chom diky tomuto systému zjednodusili i vy-
kon prace fidicdm autobusd, vznikla v rdmci
jeho rozvoje tzv. ,navigace”, tedy zobrazeni
trasy linky v mapovém podkladu.

Vzhledem k rozsahu Gzemi obsluhovaného
autobusy DPP se z hlediska technického fe-

NAVIGACE, TEDY
ZOBRAZENI TRASY LINKY
V MAPOVEM PODKLADU,
V KABINE RIDICE

Seninejednalo o Zadny jednoduchy tkol, rea-
lizace si proto vyzadala zna¢né pracovni Gsili
vsech zainteresovanych.

Zakladem jsou jizdni Fady

Software pro tvorbu jizdnich radd je zaklad-
nim stavebnim kamenem mnoha dalsich na-
vazujicich provoznich systém, stejné tak je
tomu i v pfipadé navigace. Konstruktéri gra-
fikond skladaji trasu linky (a nésledné jizdni
tad) z jednotlivych usekd (tedy mezizastav-
kovych vzdélenosti), které si mizeme zjed-
nodusené predstavit jako ¢aru od zastavky
k zastavce. A pravé jejich skladanim vznika
trajektorie (trasa) linky, ktera je pfenesena az
do palubniho pocitace ve vozidle.

Aktualni data nezbytnosti

Jisté si dovedete (nebo spise nedovedete)
predstavit, o jaké mnozstvi dat se jedna. Do
palubnich pocitacd vsech autobusl bylo nej-
prve nutné zvlast nahrat zakladni aktudlni
mapovy podklad. Tato operace si vyzadala
znacnou casovou naro¢nost (mapovy pod-
klad v sobé zahrnuje Prahu i Stredocesky kraj).

I UKAZKA TRASY LINKY V SW JIZDNI RADY

Data byla do vozidel na garazi standardné
prenesena prostrednictvim WiFi sité. V pfipa-
dé nékolika desitek vozu vsak pienos nebyl
Uspésny, a proto bylo nutné, aby zamést-
nanci jednotky Sprava Vozidel a Autobusu
zajistili nahrani mapového podkladu rucné,
pomoci flash disku s fyzickym pfipojenim se
do kazdého takového autobusu.

Aktualizace mapového podkladu nastésti ne-
bude tak casta, na rozdil od aktudlnich tras
jednotlivych linek, u kterych je aktualizace té-
méf denni zaleZitosti. Jelikoz dat z autobust
a do autobust je po pripojeni se k WiFi v rdm-
ci gardze i bez navigace prenaseno obrovské
mnozstvi (navigace tento objem tedy jesté
znacné navysuje), je nutné vénovat zvysenou
pozornost kontrole, zda palubni pocitac, ze-
jména pred rannim vyjezdem, data jesté ne-
stahuje a v takovém ptipadé v ramci moznosti
na dokonceni pfenosu chvilku vyckat.

Zkusebni provoz se zménil v rutinni

Po zahajeni zkusebniho provozu v bieznu
letosniho roku (nejprve na deseti vybranych
vozech vsech garazi a nasledné plosnym na-
sazenim do vsech autobust) jsme jako zpét-
nou vazbu ziskavali cenné pfipominky. Pou-
ze s pomoci vas, fidicd DPP, se tak podafilo
systém ,vypilovat” do dnesniho stavu, kdy
jsou pfipadné chyby nebo nestandardni zob-
razeni naprosto ojedinélé. Stale vsak plati, ze
v piipadeé zjisténi jakéhokoliv rozdilu si sprav-
nost trasy ovéfite pomoci vlepky, ptipadné
dotazem na dispecink.

Zku$ebni provoz byl ukoncen k 30. ¢ervnu
2023.0d 1. ¢ervence se tak jedna o provoz ru-
tinni a samoziejmé i nadale vitdme zpétnou
vazbu a upozornéni na pripadné nesrovna-
losti.

Upozornéni pro fidice

Na tomto misté mi dovolte znovu zopakovat
to, co bylo uvedeno jiz v informacnich doku-
mentech. Jsme si védomi toho, Ze se mapovy
podklad na displeji v autobusu nenataci (se-
ver je ukotven trvale nahofte) a Ze byste tuto
funkci uvitali. V nasem aktudlnim vozovém
parku jsou vsak v provozu vedle novéjsich
i starsi modely palubnich pocitact, které sice
na prvni pohled nejsou rozpoznatelné, aviak
jejich technické parametry jsou odlisné. V pfi-
padé nataceni mapového podkladu by inter-

l PANEL S NAVIGACI V DETAILU

ni pamét téchto pocitacd nestacila pohybu-
jici se podklad vykreslit, a vy byste tak vidéli
pouze ,kostickovani” (obdobé jako naptiklad
pfi slabém digitalnim televiznim signalu). Ve
vazbé na postupnou obnovu vozového par-
ku se v budoucnu k problematice nataceni
mapového podkladu v dalsich etapach roz-
voje samoziejmé vratime.

S rozvojem nekonéime

Navigace ve vsech palubnich pocitacich
aktudlné zobrazuje vedeni trasy a polohu
zastavek vsech linek PID vcetné viech pla-
novanych (nikoliv tedy operativnich) docas-
nych zmén i nahradnich doprav, a to véetné

vyjezdovych, prejezdovych a zatahovych
tras. Vyhody systému jsou jisté nesporné.
Mnoho z vés si jisté vybavi situaci, kdy z ranni
zalohy dostanete linku, kterou jste opravdu
dlouho (nebo jesté nikdy) nejeli. Dalsim pfi-
kladem muze byt provoz nahradni dopravy
za tramvaje na opac¢ném konci Prahy. Zobra-
zeni trasy na displeji palubniho pocitace v ta-
kovych piipadech ur¢ité pomuze.

Na druhou stranu samoziejmé ani navigace
neni viespasitelnd. Zejména pro nové fidice
musi byt prioritou maximalni pozornost pfi
fizeni vozidla a odbavovéni cestujicich. Misto
nutnosti castého sledovani displeje palubni-
ho pocitace se jisté vyplati alespon rdmcové
seznameni s trasou linky a jejimi zménami
v pfedstihu, at jiz osobné, nebo tieba pres
dalsi dostupné aplikace (vlepky v mobilni
verzi Manipulac¢niho pracovisté apod.).

Co tedy systém aktualné umi, jsme si popsali.
Rédi bychom viak sméfovali jesté dal. Kdyz
uz jsme nacali téma dalsiho rozvoje, tak by-
chom se (kromé jiz zmiriovaného nataceni
mapového podkladu) radi zamérili na im-
plementaci tras i smluvnich linek (napfiklad
odvozy déti na plavani apod.). Smluvni do-
prava v drtivé vétsiné pripadl neni soucasti
databaze jizdnich fadl, a tvorba tras je tak
nutna prostfednictvim ru¢nich zésahu a ruc-
niho kresleni, coz aktudlni verze prozatim
neumoznuje. Obdobné se to v budoucnosti
muze tykat i operativnich odklon.

Soukoli informacnich bodu

Jak jsme se zminili jiz na zacatku dnesni-
ho ¢lanku, je systém navigace pouze jed-
nim prvkem z celého soukoli informacnich
bodu. | nadale budou vydavany vlepky, pfi
zasadnéjsich zménach doplnéné schema-
tickymi planky, i nadéle budete informovani
napt. prostiednictvim mobilni verze Manipu-
la¢niho pracovisté, abyste v piipadé svého
zajmu informace obdrzeli predstihové, niko-
liv az po nastupu na sménu v garazi nebo pfi
stfidani v autobuse.

Zavérem mi dovolte, abych timto prostred-
nictvim podékoval vsem kolegiim, ktefi se
s ndmi na vyvoji navigace podileli, a znovu
i vdm vSem, ktefi jste nam zasilali své pripo-
minky a upozornovali na chyby. Myslim, ze
jsme spolecné vykonali velky kus prace a od-
ménou za to bude fakt, ze vdm v mnozstvi
zmén o trochu vice pomdzeme se na trase li-
nek Iépe a snadnéji zorientovat. Pokud to tak
bude, jsme za to opravdu moc radi. |



Foto: FB Dopravni podnik mésta

Usti nad Labem

Foto: FB Dopravni podnik Mlada Boleslav

Rychla rota
na skutrech

Kontrolofi Prazské strojir-

ny na cestach k opravdm
w tramvajovych trati vyménili
automobily za skutry. Jsou
diky nim rychlejsi, efektiv-
néjsi a produktivnéjsi. Stro-
jirna se pro potizeni skutrd

Nové autobusy
pro Mladou Boleslav

Mésto Mlada Boleslav mezi roky 2023 a 2027 pofidi 17 no-
vych autobusl, které bude vyuzivat mistni dopravni
podnik. Mésto za né na zakladé soutéze zaplati celkem
114750000 korun, z toho 70 % pokryje dotace z Integro-
vanych teritoridlnich investic. Jedna se o jeden z prvnich
projektd, které mladoboleslavskd aglomerace v novém
programovém obdobi realizuje. Prvni Ctyfi vozidla pre-
vezme DP Mlada Boleslav do listopadu tohoto roku. Dalsi
Ctyii budou dodana ptisti rok a v nasledujicich letech vzdy
po tfech kusech. Pfichdzet budou nové autobusy od vy-
robce Iveco, a to na bioplyn.

Do Hradce na den otevienych
dveii ¢

V sobotu 7. fijna 2023 se v areédlu dopravniho podniku v Pouchovské ulici
a v Termindlu hromadné dopravy u hlavniho nadrazi uskute¢ni Den ote-
vienych dvefi v Hradci Krélové. Obé mista budou propojena specidlni
bezplatnou okruzni linkou, na které budou jezdit historické vozy. Na-
vstévnici se mohou tésit na prohlidku celého aredlu mistniho podniku
vcetné zébavného doprovodného programu pro déti. Formou statickych
ukazek se zaroven predstavi viechny typy v soucasnosti provozovanych
vozidel MHD vcetné nejmodernéjsich autobustd SOR NS 12 a 18 Diesel.
Podrobné informace naleznete na webu www.dpmhk.cz

PEL-MEL

Okno z dopravniho svéta pfipravil: Zdenék Bek

rozhodla kvdli nemoznosti rychlejsich pfesuni mezi jednotlivymi pracovnimi
misty automobilem kvili dopravnim zacpam v centru mésta. Dalsim diivodem
bylo také vyrazné snizeni provoznich nakladu. Skutry byly pofizeny pro servisni
Utvar. Jedna se o dvé jednostopa vozidla zna¢ky Honda o objemu 125 cm? Jsou
vybaveny zadnim kufrem, ve kterém pracovnici vozi zékladni vybaveni. Servisni
tym dojizdi na mista zévad v tramvajové siti a ve spolupraci s pracovniky DPP
vyhodnocuje zdvaznost zavad. Vedeni strojirny hleda vzhledem k celospole-
¢enskym trenddim mimo jiné zplisoby, jak snizovat emise CO,. Velkym krokem
byla napfiklad vystavba fotovoltaické elektrarny, kterd byla predstavena letos
v Cervenci. Ta je navrzena pro pokryti veskeré spotreby v Prazské strojir
vyrobnich haldch i administrativnich budovach.

Foto: PS

Foto: FB Dopravni podnik
mésta Hradec Krélové

né ve

) Vyuziti opce na trolejbusy

Ustecky dopravni podnik vyuzil celou opci v ramci smlouvy na nakup
trolejbust Skoda 27 Tr. Kontrakt na nakup velkokapacitnich trolejbu-
sd uzavfel Ustecky dopravni podnik se Skoda Group na podzim ro-
ku 2022. Posledni objednévka na dodatecnych dvandct vozidel do-
sahne ¢astky bezmala 250 milion0 K¢, celkové ma zakazka hodnotu
vice nez 650 miliond Ké. Cestujici jisté trolejbusy Skoda 27 Tr potési
zvy$enym komfortem, mj. celovozovou klimatizaci ¢i USB nabijec-
kami. Bezpecnost hlida kamerovy systém jak uvnitf, tak vné vozidla.
Kapacita vozidla je 115 cestujicich.

Domovska stanice pro elektrobusy

Ve Vitkovické ulici v Ostravé vznikla nova domovska stanice pro elektrobusy.
Jedna se o pristfeSek s rozvodnou skiini pro nabijecky, které slouzi k no¢nimu
balancovani baterii elektrobus(i DPO, které jsou pies den pribézné dobijeny
rychlonabije¢kami. Vedle domovské stanice vznikla i nova vypravna a zézemi
pro fidice, ktefi zde nové budou od ¢ervence odstavovat vozy. Celkova délka
ptistfesku je 111 metrd s Sitkou 5,75 metru. Stanice je ur¢ena pro autobusy
Solaris Urbino 12 electric, kterych ma DPO ¢tyfiadvacet. Zajemci mohou sle-
dovat pohyb vozidel v redIném case napfiklad na webu dpo.cz/online.

Foto: FB Dopravni podnik Ostrava

BRONZ Z MESTA
S MALEBNYMI
ULICKAMI

A SOUTEZNIM
DUCHEM

REPREZENTACE

Text: Daniel Rasplicka a Milan Barta
Foto: TRAM-EM a autor

OSVEDCENY SOUTEZNITYM
VE SLOZENI NIKOL PRAVDOVA,
DANIEL RASPLICKA A MILAN
BARTA SE VE CTVRTEK

1. CERVNA 2023 RANO VYDAL
NA DESETIHODINOVOU CESTU
NA JUBILEJNI DESATY ROCNIK
MISTROVSTVI EVROPY RIDICU
TRAMVAJI DO RUMUNSKEHO
MESTA ORADEA.

Oradea je malebné rumunské mésto kousek
od madarskych hranic se ttemi tramvajovymi
linkami. V podstaté v celém mésté, a prede-
vsim v centru, se nachazi maximalné tripat-
rové domy, a tak misto pusobi spise jako vétsi
vesnice. Centrum je pIné novobaroknich
dom - palacli z obdobi Rakousko-Uherska.
V okrajovych ctvrtich mésta jsou k vidéni
i pozlstatky masivni bytové vystavby z ob-
dobi socialismu — paneldkova sidlisté.

Centralni ¢ast mésta, kde jsme byli ubytovani,
prochdzi vyraznou rekonstrukci a skoro celé
centrum bylo rozkopano. Proto jsme tramvaj
s cestujicimi zahlédli pouze pfi pfijezdu do
mésta, ve mésté jezdila ndhradni autobusova
doprava.


http://www.dpmhk.cz
http://dpo.cz/online

Po privitani v hotelu od organizator( souté-
Zze TRAM-EM jsme se vydali na pési prohlid-
ku blizkého okoli. Nasli jsme i tramvajovou
trat, na které jiz byly pfipraveny soutézni
tramvaje. Zaméstnanci mistniho dopravniho
podniku Oradea Transport Local S.A. (OTL)
byli velice vstficni a mohli jsme se s témito
tramvajemi i vyfotit! Potkali jsme zde i sou-
téZni tym mésta Kosice ve slozeni Martina
Huzvikova, Stefan Mriz a Rébert Lacko, coz
byl lehce pozménény tym, se kterym jsme se
poméiovali loni v Lipsku.

Privitani, prohlidka voz{, losovani

V patek 2. ¢ervna rano uvital vsech 25 tym0
z celé Evropy starosta mésta Oradea Florin
Birta a vykonny reditel OTL Adrian Revnic.
Béhem dne jsme méli moznost prohlédnout
si historickou ¢ast mésta, ale zejména vy-
zkouset si ovladani tramvaji, které zde jezdi.
Soutéz probihala na vozech Astra Imperio
a Siemens ULF. Ovladani bylo trosku rozdil-

né, u obou byly tzv. funkce mrtvého muze
na ru¢nim fadici a zavirani dvefi pouze na
automat. Druhy zminény typ byl doplnén
o tlacitko bdélosti na pravé opérce, které se
muselo stisknout kazdych 3-5 sekund, jinak
se tramvaj zastavila, a nouzova brzda se neo-
vladala pouze ru¢nim fadi¢em, ale jesté navic
i pedalem.

Pfi kratkém tréninku ve vozovné Salca jsme
se i po rozhovoru s rumunskym instruktorem
shodli, ze Praha ma tramvajovou kolejovou

sit na velice dobré Urovni. Na trati, kde jsme
méli moznost pér zastavek vyzkouset ovldda-
ni tramvaje, se jezdilo celkem pomalu, ackoli
vypadala celkem nové a moderné. Je to dané
predevsim méné kvalitnimi oblouky a skoro
az prehnanym strachem z lidi a aut pohy-
bujicich se okolo trati. Prdjezd pres vyhybku
probihal v rychlosti zhruba 4 km/h, protoze
stav kolejového svrsku je na hodné mistech

zalostny. Tramvaj Siemens ULF méla dokonce
nastaven omezovac rychlosti na ,pouhych”
35 km/h.

Slavnostni vecefe s losovanim poradovych ¢&i-
sel probéhla v nadherné restauraci Ciuperca
na kopci nad méstem, odkud byl nadherny
vyhled. Jako prvni vzdy soutézi domaci tym
a druhé startovni misto je vyhrazeno pro lon-
ského vitéze, coz byl tym z Hannoveru. Nasi
dvojici bylo pfifazeno startovni ¢islo 7, coz na
jednu stranu je dobrd pozice (nemusi cekat
dlouho na start), ale na druhou stranu si ne-
mohou prohlédnout vykony a taktiku vétsiho
mnozstvi soutézicich.

Vstric trati

Samotnd soutézni trat se nachazela na na-
mésti Union, které bylo nové zrekonstruova-
né a opravdu velice pékné. Soutézni discipli-
ny byly nékteré tradi¢ni, ale jako vzdy se nasla
néjakd novinka:

1. Nouzové zastaveni na semafor, coz bylo
dosti zmatecné, jelikoz rychlost neméla se
semaforem vlbec nic spole¢ného, a proto
to témér nikomu neslo. Bud zastavili tésné
pred danym mistem, nebo jej projeli.

2. Kule¢nik byl o jemné praci s fadicem
a spravné razanci.

3. Haseni pozaru byla takové zdrzujici dis-
ciplina, aby zbyl ¢as pro druhého z tymu
nastavit ,panaka” na odhad prijezdniho
profilu. Ale vsichni jsme si to radi vyzkou-
seli, jelikoz pro vétsinu to bylo poprvé, co
hasici pfistroj pouzili.

Soutézici fidi¢ pfebéhl do tramvaje na protéj-
$i koleji a vyrazil k pInéni dalsich disciplin:

4. Prajezdni profil byl hodné na odhad,
ktery se netrénoval, méfilo se v mirném
oblouku.

5. Zastaveni v zastavce na presnost treti-
mi dvefmi naslepo.

6. Na zavér tramvajovy bowling, coZ byla
jako vzdy divacky vdécna disciplina.

Bereme bronz

Po prvnim kole, kdy soutézil Daniel, jsme
obsadili 3. misto, a s ocekdvanim jsme se té-
Sili na kolo druhé. Zde se jelo v obraceném
poradi, takze Nikol jela az ,pfedposledni”!
To na ni pUsobilo jako veliky tlak, ale diky
nasi podpofe a podpofe tymu z Kosic zajela
krasnou jizdu a v celkovém hodnoceni tyma
jsme skoncili celkové na 3. misté! Pro Uplnost

dodejme, Ze letosnimi vitézi se stal tym z Vid-
né (aby ne, kdyz tramvaje, které jezdi v Ora-
dee, byly pavodné ve Vidni).

Atmosféra mezi viemi tymy a celkovy pobyt
pti teplotach okolo 35 stupnt ve stinu (ktery
ale nikde nebyl) byla velmi pratelska a hostu-
jici mésto se celé akce chopilo velmi zodpo-
védné a organizované. Vsichni ucastnici si to
urcité uzili.

Zévérem bychom chtéli podékovat nasemu
pridélenému zaméstnanci OTL panu Marcu-
sovi, ktery nam prekladal zrumunstiny do an-
glictiny, a predevsim soutéznimu tymu z Ko-
sic, ktery ndm byl velice milou az rodinnou
spolec¢nosti a zaroven vzajemnou podporou
od prvniho do posledniho dne. | pfi samot-
né soutézi jsme si navzajem fandili a drzeli si
palce. Kosice se nakonec umistili na krdsném
11. misté. ]

I SPOLECNE FOTO TYMU REPREZENTUJICICH KOSICE A PRAHU



I TRAMVAJ ALSTOM CITADIS 302 NA JEDNOKOLEJNE TRATI V SITI TRAMBAIX

ZA TRAMVAJEMI
DO METROPOLE
KATALANSKA

NEJVETSI MESTO

V KATALANSKU PROVOZUJE
JEDENACT LINEK METRA

A NA TRAMVAJE ZDE

BEZNY TURISTA OBVYKLE
NENARAZI. PRESTO JSOU ZDE
PROVOZOVANY MODERN/
TRAMVAJE JIZ TEMER DVE
DESETILETI A STACI ZA NIMI
DOJIT JEN KOUSEK CESTY

Z CENTRA. ZATIM SE JEDNA
O DVA ODDELENE PROVOZY,
JEJICHZ PROPOJENT VSAK
JIZ VZNIKA.

DP kontakt 7-8/2023

MAPA OBOU
BARCELONSKYCH
SYSTEMU

Pdvodni tramvajovy provoz v Barceloné
byl zcela vytlaten automobily a metrem
a zrusen v roce 1971. Zachovéna byla pouze
kratka trat zvana Tranvia Blau, provozovana
v délce 1,3 km historickymi vozy jako atrak-
ce (toho ¢asu mimo provoz).

TIP NAVYLET

Textla fotod Eilip Jikk
Foto: autor a Archiv DPP

Jiz koncem osmdesatych let minulého sto-
leti vSak doslo po vzoru Francie i zde ve
Spanélsku k diskusim o zfizovani modernich
tramvajovych provozl s nizkopodlaznimi
tramvajemi. Prvni vlastovkou byl provoz
ve Valencii v roce 1994, Barcelona se stala

v roce 2004 ¢tvrtym méstem s modernimi
tramvajemi. Ty zde jiz od pocatku tvofi dva
samostatné nepropojené provozy - zapad-
ni Trambaix a severovychodni Trambesos.
Oba se postupné rozvijely az do roku 2008,
kdy doséahly svého soucasného rozsahu ne-
celych triceti kilometr( sité. Aktualné je ve
vystavbé dvouzastavkové prodlouzeni, kte-
ré mé byt zakladem budouciho propojeni
obou systém.

Sit Trambaix je obsluhovana linkami T1, T2
a T3, které jedou nejprve spolu po jedné
trati a ndsledné se vétvi. V Usecich s provo-
zem pouze jedné linky jsou ziizeny v mis-
tech s nedostatkem prostoru i jednokolejné
traté s vyhybnami v zastavkach. Vsechny tfi
linky jezdi v intervalu 12 minut a v Useku je-
jich dlouhého soubéhu je pomérné ptiznivy
proklad spoju.

Sit Trambesos obsluhuji linky T4, T5 a T6, ze
kterych linka T4 je patefni s intervalem 4 mi-
nuty ve Spicce, ostatni dvé linky jezdi méné
¢asto, nebot obsluhuji trat s mensi poptav-

PREJEZD NA DRUHOU KOLEJ PRED
KONECNOU STANICI (SIT TRAMBESOS)

kou cestujicich, byt s technicky zajimavym,
¢aste¢né podpovrchovym usekem. Viechny
traté tramvaji jsou vedené na samostatnych
télesech, aviak casto s mnoha kfizenimi se
silni¢ni dopravou. V3echna kfizenf jsou vy-
bavena svételnou signalizaci, pficemz je
zifejma snaha o preferenci tramvaji. Vzhle-
dem ke zbytecné velkému mnozstvi svétel-
né fizenych kfizovatek i prechodl se vsak
nejedna o absolutni preferenci znamou
z Prahy a tramvaje na signalizacich casto ce-
kaji, zejména ve spolecném useku tfi linek
v systému Trambaix. Tramvajové traté maji
normalni rozchod koleji, tj. 1435 mm.

Kazdy z obou nepropojenych systémd ma
svoji vozovnu. Vozovy park tvofi identické
tramvaje Alstom Citadis 302 v poctu 41 ks

DISPECERSKE STANOVISTE RIZENI PROVOZU
VE VOZOVNE TRAMVAJI

I MIJENI DVOU TRAMVAJI VE ZKLIDNENE ULICI (SIT TRAMBESOS)

(z toho 23 ks v siti Trambaix a 18 ks v siti
Trambesos). Vozy jsou péticlankové, obou-

cestné kone¢né s vyuzitim kolejové spojky
v trati, kdy obracejici se souprava ukoncené

TRAMVAJEV. C. 07 NA STANOVISTI
TZV.TEZKE UDRZBY VE VOZOVNE

I SNIMEK Z DVOUKOLEJNE TRATI V OSE ULICE (SIT TRAMBAIX)

smérné a 100% nizkopodlazni. Jejich dél-
ka je 32 metr a Sitka pomérné nezvykle
2,65 metru. Tato $itka, zajistujici vice pro-
storu v interiéru, mohla byt zvolena diky
vystavbé novych trati pfevazné v ramci
sirokych ulic, kde nebylo nutné hledét na
kazdy centimetr Sitky tramvajového télesa.

Vsechny konecné stanice jsou Uvratové
s vyuzitim obousmérnosti vozd s minimal-
nimi ¢asy na obrat. V siti nalezneme i na-

linky pfi svém manévru blokuje pfipadné
spoje projizdéjici linky. Je viak nadéje, ze
s dalsim rozvojem a budoucim propojenim
oddélenych systémG tato anomalie zmi-
zi. Cast tohoto propojeni je jiz aktualné ve
vystavbé a celkové je potiebné propoje-
ni dlouhé pouhé ctyfi kilometry. Lze tedy
ocekavat, ze vyznam tramvaji v Barceloné
by se mohl po stagnaci od roku 2008 vyraz-
né zvétsit. o

DP kontakt 7-8/2023



NENI TREBA
/OUFAT,
OLYMPIC
JEDE DAL

Kdy?  Cturtek 29. ¢ervna 2023
Kde?  Vestibul stanice metra Namésti Republiky

Kdo?

Petr Janda - kytara, zpév (¥1942),

odr. 1963
Milan Broum - baskytara, zpév (¥*1951),
odr. 1975
Martin Vajgl - bici, zpév (*1973),
odr. 2013
Pavel Brezina - klavesy, zpév (¥*1971),
odr. 2020
Pocet zahranych pisni? Devét

Prekvapenych cestujicich? Stovky

~

/

Sedesat let existence tak legendarni kapely, jakou jsou
Olympici, se musi nalezité oslavit. Heslem jejich letosniho
turné je text jesté legendarnéjsi pisné z roku 1980 - ,Vlak,
co nikde nestavi”. Souprava metra, kterou se kapela roz-
hodla na neohlaseny koncert pfijet, sice ve stanicich sta-
véla, monotdénni rytmus kol se viak nevytratil ani v me-
tru. Vlidny revizor i vtipky vypravél, a kapela tak kratce
po Sestnacté hodiné zahdjila kratky neohldseny koncert.
Pokud i vy milujete tuto legendu ceské rockové scény,
v zafi se mdzete tésit na velky jubilejni koncert v O2 aréné.

” Ve vestibulu metra budeme hrat opravdu

poprvé. J4 jsem si to vymyslel jako takovou
feknéme podobnou véc tomu, kdyz Beatles
hrali na strede. Rikal jsem si, Ze by to chtélo
jiny prostor, ktery je ale stejné zajimavy.

Jabych fekl, Ze metrem jsem na koncert jesté
nejel. Tramvaji urcité, kdyz jsme zacinali, tak
metro jesté nejezdilo, ale pak uz jsem mél
auto, tak jsem si ty krdmy vozil autem. “

Petr Janda



SAMI TO ZNATE. KDYZ VYSLEDEK VASI PRACE VZBUDI

.

POZORNOST, PRICHAZ

ZPETNA VAZBA, NAV

.

C JE ZAJEM

O POKRACOVANI, PAK JE RADOST TVORIT. A TO SE
PRESNE STALO KOLEGUM V JEDNOTCE SPRAVA VOZIDEL
A AUTOBUSU, KDYZ PRO STUDENTY SPSD PRIPRAVILI
PREMIEROVY SERIAL WORKSHOPU.

Vloni v dubnu dali hlavy dohromady z&stupci
Dopravniho podniku a Stfedni primyslové
Skoly dopravni, aby si nacrtli ramec deviti
workshopU, z nichz ¢tyfi zajistovala jednotka
Sprava Vozidel a Autobust pro desitku auto-
tronik( a autoelektrikaid z oblasti elektromo-
bility. A pravé toto kvarteto si pfiblizime.

,Cilem bylo stihnout novy skolni rok, tedy pod-
zim 2022. Domluvili jsme si Ctyfi setkdni s tim,

u

Ze obsah jednotlivych workshopu bude na nds,
vraci se k poc¢atkiim spoluprace vedouci od-
déleni Technicka Skoleni Jaroslav Heiden-
reich a pokracuje: ,Z dané tematiky jsme pri-
pravili workshop k elektromobilim, elektrobu-
sum, trolejbusiim a konecné ndvstévu ve spolec-
nosti Skoda Electric.”

,Jsme pozitivné prekvapeni,” fikd Milo$ Kej-
zlar z téhoz oddéleni, ktery byl s ucastniky

VZDELAVANI

Text: Petr Ludvicek
Foto: Milos Kejzlar

STUDENTI SPSD MELI
MOZNOST V RAMCI
WORKSHOPU NA TEMA
ELEKTROMOBILITY
ZAVITAT DO PLZENSKE
SPOLECNOSTI SKODA
ELECTRIC

workshopU nej¢astéji. Mize tak pravem kon-
statovat, Ze: ,...bylo vidét, Ze jde vesmés o stu-
denty, ktefi maji o téma zdjem a nové informace
doslova nasdvaji. Pak se i ndm s takovymi lidmi
dobre pracuje. Na pocdtku jsem byl nervézni
hlavné z toho, jestli je bude pripravend forma
zajimat, ale vysledek predcil viechna ocekdvd-
ni.” Workshopy mély jesté dohru ve Skole ve
formé naslednych testli na dana témata.

Oddéleni Technicka Skoleni JSVA
Zodpovida za technicka skolenf
dilenského persondlu JSVA v oblasti
autobusU, elektrobust a trolejbus,
o se tyce Udrzby a oprav.

Mimo rdmec jednotky mé oddélenf
na starosti skoleni na elektromobily
pro fidice referenty, ale i napfiklad
Skolenf pro hasice v rdmci jejich
havarijnich postup.

Pijemnou zkuenost pridavé i kolega Heiden-
reich: ,Studenti se hodné zapojovali do diskuse,
ptali se a potvrdili tak, Ze méli uz pfi prichodu
hodné znalosti. A ocenili i praktickou cdst work-
shopd, kdy si mohli napfiklad vyzkouset vyménu
uhlikovych smykadel na trolejbusu, kterou ndzor-
né predved| v rdmci praktické ¢dsti kolega Ondrej
Kubista.” Poznatek ptidava i kolega Kejzlar:,,Do-
volili jsme jim s Ondrou Kubistou kdykoliv skocit
do vykladu s otdzkami. Kdyz se vds jeden z nich
zeptd tak, Ze ihned pozndte, Ze vi, o cem je rec,
tak to udéld ¢lovéku nejvétsi radost.”

Jak dal? Ta otazka po Uspésném startovacim
ro¢niku nyni visi ve vzduchu a do uzavérky
tohoto disla jsme odpovéd neznali. Nez se
DPP a SPSD domluvi, Jaroslav Heidenreich
vi, Ze: ... za mne i dalsi zapojené kolegy z nasi
jednotky mohu potvrdit pripravenost a chut
v projektu pokracovat. Pokud se tak stane, Zdci
budou samoziejmé novi, ale témata bychom
rddi zachovali s néjakou potfebnou aktualiza-
ci. Urcité k tomu pomohou novd vozidla v DPP.
Nds to bavi, vZdyt uc¢ime nasi budoucnost.
Opravdu véfime tomu, Ze si takto mizeme do
budoucna vychovat nové zaméstnance.”

Téma elektromobily - garaz Hostivaf, 10. 11. 2022

Teorie: Milo$ Kejzlar predstavil historii elektromobil(i, druhy pohon( véetné schémat,
typy elektromobild, konstrukéni prvky, jednotlivé funkce a moznosti nabijeni. Déle
byli zaci seznameni s riziky bezpecnosti a se zasadami prvni pomoci;

Praxe: od vnitropodnikové dopravy byl zapudj¢en uzitkovy elektromobil NISSAN
e-NV 200. Provedli jsme zakladni prohlidku, popis komponent a u nabijeci stanice
moznosti a principy nabijeni. Druhym elektromobilem byl zapijc¢eny Mustang
Mach-e GT od spole¢nosti Tesli¢cka. S timto nadhernym vozem jsme vSechny Zaky
a ucitele svezli a nechali si od pant z této firmy vysvétlit ovladani a konstrukci vozu.

Téma elektrobusy - garaz DPP Vrsovice, 8. 12. 2022

Teorie: prezentace se zaméFenim na elektrobus SKODA 36 BB, popis jeho komponent
a funkce systému. Dale byl popsan zékladni princip fungovani asynchronniho toci-
vého stroje, systém méreni izola¢niho stavu a rozbor blokovych schémat stfesnich
ménich;

Praxe: Ondrej Kubista popsal a vysvétlil funkce vozu a specifika z pohledu fidice. Poté
nasledovala projizdka na zastavku Strasnicka, kde bylo zakdm vysvétleno a pred-
vedeno nabijeni pfes pantograf. Po ndvratu zpét na garaz predstaveno nabijeni na
gardazi, umisténi jednotlivych komponent na voze a poté probéhla praktickd ukazka
méreni izola¢niho stavu, kde Zaci mohli redlné vidét jeden z krok(l pravidelné udrzby
predepisované vyrobcem.

Téma trolejbusy - garaz DPP Klicov, 2. 3. 2023

Teorie: prezentace se zaméfenim na zékladni koncepci trolejbusové dopravy, vyhody
a nevyhody oproti nezavislym trakcim, definice, zdkladni legislativa. Popis a konstruk-
ce trolejového vedeni, trolejovych vyhybek, Usekovych délicti a napajecich soustav.
Pfedstaveni zakladnich ddajii a blokovych schémat vozidla SKODA 24 Tr - Agora.
Podrobné vysvétleni funkce na vozidle pouzitého generatoru se Sestipulznim usmér-
fovacem;

Praxe: Na garazi byl popsan a prakticky prezentovan viiz SKODA 24 Tr - Agora z po-
hledu fidice. Byla provedena ndzorna ukézka jedné z ¢asti udrzby — vyména uhliko-
vych smykadel. Poté jsme vozem dojeli na Palmovku, kde bylo ukdzano napojeni na
trolej a vysvétleni nabijeni (a¢ pfimo tento viiz akumulatory neobsahuje).

Exkurze do SKODA Electric Plzen, 13. 4.2023

Diky Janu Naglmdillerovi jsme mohli navstivit kompletni vyrobu a zkusebnu elektro
motor(l, ménicd, jednotek a dalSich dllezitych komponent, jez tato spole¢nost do-
dava po celém svété do vlakd, tramvaji, trolejbust a také elektrobusd, které mimo jiné
vlastnime v podobé Skoda E 'City 36 BB. Dale jsme vidéli montazni linku trolejbust
a elektrobust, kde se skodovackymi komponenty osazuji karoserie a kompletuji se
hotové vozidla k prodeji.

Jaroslav Heidenreich,
vedouci odd. Technicka skoleni



I -0

PRED SAMOTNYM ZAHAJENIM PROVOZU NA TEHDEJSI NOVE TRASE SE VEDENI DOPRAVNIHO PODNIKU ROZHODLO NAFOTIT REKLAMNI PLAKAT

S NOVOU SOUPRAVOU METRA A VYDAT HO V NEKOLIKA FORMATECH. POZUJICI SOUPRAVU METRA RIDIL BOHUSLAV LASKA (ROZHOVOR S NIM NAJDETE
V RUBRICE METRO A JEHO LIDE), KTERY SI SVOJI ROLI ZOPAKOVAL V ROCE 2018 VE STANICI MALOSTRANSKA V RAMCI NOCNI ZAZITKOVE TURISTIKY
(PLAKAT JE PRILOHOU TOHOTO CISLA DP KONTAKTU). CILEM NEBYLO PO 40 LETECH VYFOTIT SOUPRAVU METRA VE STEJNEM UHLU A NASVICENI, ALE
SPISE PRIPOMENOUT NEZMERNE USILI VSECH PRACOVNIKU METRA, KTERI STALI ZA SPUSTENIM NOVE TRASY A OZIVENIM DODANYCH SOUPRAV.

o OSLAVA TRASY
0 | VOZU METRA

V PREDVECER BLIZICICH SE PADESATIN PROVOZU PRAZSKE PODZEMNI
DRAHY NESMIME OPOMENOUT JESTE JEDNO LETOSNI VYZNAMNE
PULKULATE ,DVOJVYROCI". JE TO TOTIZ JIZ 45 LET OD DOBY, KDY
ZACAL CESTUJICIM SLOUZIT PRVNI USEK DRUHE TRASY PRAZSKEHO
METRA. JEDNALO SE O ZELENE ZNACENOU LINKU A, NA KTERE SE

(DNES

DEJVICKA) NAPLNO ROZJELY TAKE V TE DOBE NOVE VLAKY METRA 81-71.

Praha v souvislosti s pripravou trasy A, vy-
znacujici se naro¢nymi tratovymi poméry
o stoupdni az 40 %o na pomérné dlouhych
mezistanic¢nich Usecich, pozadovala po so-
vétském dodavateli pIné inovovany typ vo-
zidel. Kromé potfebného navyseni svého
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vykonu méla zaroven posunout technickou
uroven vozového parku. Do té doby do-
davané vozy Ecs, koncepcné odpovidajici
50. letdm 20. stoleti, predstavdm o moder-
nim voze metra rozhodné neodpovidaly.

Dlouha cesta z Mytisci do Prahy

Toho si byli nejspis védomi i konstruktéri
Mytiscinského strojirenského zdvodu, ktefi
v té dobé dokoncovali dlouho pfipravovany
typ vozidla metra fady | (Mogenb u), ktery byl

v roce 1973 v podobé tfi prototypl predsta-
ven pod tovarnim oznacenim 81-715.1 (dva
vozy celni) a 81-716.1 (jeden viz vlozeny).
Tyto vozy pak pod eviden¢nimi ¢isly 10001-
10003 prochézely provoznimi zkouskami na
linkdch moskevského metra.

Skiin téchto vozl tvorily bocni hlinikové
plechy, podvozky byly vybaveny pneuma-
tickym vypruzenim skiiné a prostor pro ces-
tujici odvétravala nucena ventilace. Pohon
byl regulovan pomoci tyristorové pulzni
regulace s moznosti rekuperace elektrické
energie vytvorené elektrodynamickym brz-
dénim (neboli uzite¢né navraceni vytvore-
né elektrické energie zpét do napéjeci sité).

V oblasti mnoha prvkl se pokrokové vozy
,fady | podobaly ceskoslovenskym jed-
notkdm R1. A bohuzel je stihl i podobny

CELNIVOZY SLANGOVE ZVANE BRIKETY
ZACHYCENY V KACEROVSKEM DEPU,
V POZADI SOUPRAVY ECS

~

Trasa l.A
Zahajeni vystavby: 1972

Zahajeni pravidelného provozu:
12. srpna 1978

Stanice: Leninova (Dejvicka),
Hradc¢anskd, Malostranska,
Staroméstska, Mlstek, Muzeum
a Namésti Miru

Provozni délka: 4,7 km

Prvni pfestupni stanice v siti
prazského metra: Muzeum

Prvni tunel pod Vitavou: v Useku
Malostranské — Staromestska
(14 m pod dnem Vltavy)

Doposud nejhlubsi stanice
prazského metra: Namésti Miru
(53 m pod povrchem)

I NAMESTI MIRU SE CTYRVOZOVOU SOUPRAVOU

osud. Diky jejich pomérné naro¢nému vy-
voji byly nakonec pro trasu A do vyrobniho
procesu zafazeny vozy fady 81-71.V redlu se
jednalo opét pouze o inovaci doposud doda-
vanych vozl fady E.

Oproti nim ale pfeci jen vozy 81-71 byly kon-
struk¢né clenény jako celni (81-717.1) a vlo-
Zzené (81-714.1), disponovaly vykonnéjsimi
trakénimi motory o vykonu 110 kW, static-
kymi ménici pro dobijeni vozovych baterii
a napajeni zafivkového osvétleni a nemnoha
dalsimi drobnymi konstrukénimi vylepsenimi
(vétsina Uprav byla ale jiz diive kusové vyrob-
né testovana na samotnych vozech fady E).

Nastala éra oZivovani a zkousek

Prvni prototypovou soupravu si mohli ces-
koslovensti zastupci prohlédnout 26. dub-
na 1976 v depu Krasnaja Presnja moskevské-
ho metra. Sériova vyroba a souvisejici prvni
dodavka vozu do Prahy se ale stale oddalo-
vala, a tak prvni $estice voz( dorazila z Copu
(pfes Ciernou nad Tisou, Poprad-Tatry, Zilinu,
Olomouc, Ceskou Trebovou a Pardubice)
do Zelezni¢ni stanice Praha-Kr¢ az 16. led-
na 1978.

To byl ale pouze zacatek velmi naro¢ného
procesu oziveni vozli dle predepsaného
technologického postupu. Ten zahrnoval
provedeni zejména:

» vychozich revizi a prohlidek;

» dokoncovaci montaze - pro prepravu po
Zeleznic¢ni siti musela byt ¢ast komponent
vozll demontovdna (sbérace trakéniho
proudu, knotové mazace okolkl, bezpec-

SOUPRAVA VOZU 81-71 NA DOBOVEM
DIAPOZITIVU VE STANICI STAROMESTSKA

nostni ventil autostopu a dalsi), trakéni ka-
bely odpojeny, vétraci otvory ve stfese za-
slepeny ucpavkami atd.;

» kompleta¢ni subdodévky - montaz kompo-
nent tuzemskych dodavatelll - registra¢ni
rychlomér Metra Blansko, radiostanice Tesla
Selectit, vlakovy rozhlas ERM 100, hasici pii-
stroje, piktogramy, popisky a dalsi;

« sefizeni a kontrolni méreni;

»zabéh vozidel - jizdy na zkusebni trati
metra;

» vykonani Technicko-bezpecnostni zkousky.

Krom toho bylo potfeba vykonat a splnit fadu
typovych zkousek nového drazniho vozidla.
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To mimo jiné zahrnovalo i fadu zku$ebnich
a ovérovacich jizd v bézném provozu. A jeli-
koz prvni provozni Usek trasy A byl stale pred
stavebnim dokonc¢enim, veskeré tyto provoz-
ni zkousky musely probihat na tehdy jediném
Useku traté metra I.C Kacerov - Sokolovska
(dnes Florenc).

Diky nezmérnému Usili viech zaintereso-
vanych se prvni zkudebni jizda s cestujicimi
uskutecnila 1. kvétna 1978 na pozadi oslav
Svatku préce (1. maj). Do obéhu ¢. 6 byla teh-
dy vystavena souprava slozena z vozu evi-
dencnich ¢isel 2108-2211-2212-2115. Zajima-
vosti je, Zze tato souprava méla svou vlastni
»0strou” strojni zdlohu, kterou nebyla bézna
souprava Ecs, ale opét vlak 81-71, sestaveny
z voz( 2112-2205-2210-2114 (nejspis aby pfi
zavadé kmenové soupravy nikdo nepoznal
strojni vyménu).

Poprvé v prazskych tunelech

Ruku v ruce s pfipravou vozl probihal i z&-
cvik jizdniho personalu, strojvedoucich
a pomocniki strojvedouciho (byt vozy 81-71
byly jiz od pocatku feSeny pro jednoclen-
nou obsluhu; k té ale zkuSebné doslo az od
22.ledna 1979).

Diky viem témto uctyhodné rychle postu-
pujicim pripravdm mohlo byt dne 29. cerv-
na 1979 vykonano ovéfeni dokoncovaného
prvniho Useku trasy A se dvéma soupravami
1006-1058-1056-1046 (E¢s) a 2117-2218-2219-
2119 (81-71). Navazné byl od 1. ¢ervence 1978
pIné zahajen zkusebni provoz bez cestujicich.

Zavérecna zkouska se pak uskutecnila 9. srp-
na 1978, véetné jizd na minimalni interval
90 sekund (tzv. ,bilé jizdy”, pfi nichZ se testu-
je zejména stacionarni ¢ast vlakového zabez-

pecovace a stanicni a tratovy zabezpecovac).
Nasledné Spréava pro dopravu MV CSR vydala
souhlas se zahdjenim provozu s cestujicimi.
V sobotu 12. srpna 1978 se tak za pfitom-
nosti nejvyssich statnich ¢initell uskute¢nilo
slavnostni zahdjeni provozu na 4,7 kilomet-
ru dlouhém Useku se 7 stanicemi (Leninova,
Hradc¢anska, Malostranskd, Staroméstska,
MUstek, Muzeum a Namésti Miru). Stanice
Muzeum se stala prvni prestupni stanici.

Zprvu byly soupravy voz(i 81-71 provozovany
ve Ctyivozovém slozeni. Ve stanici Leninova
pro né vznikla technologickad novinka v po-
dobé stanovisté provozniho osetieni (SPO),

Vozy metra 81-71

Celni viiz 81-717.1
avlozeny vz 81-714.1

Vykon motoru [kW]: 4 x 110

Max. konstrukéni rychlost [km/h]: 90
Max. provozni rychlost [km/h]: 80
Prvni dodavka: 16. 1. 1978

Posledni dodavka: 16. 12. 1990

Prvni vykon s cestujicimi: 1. 5. 1978
Posledni vykon s cestujicimi: 2. 7. 2009

Celkem dodano: 507 voz(, z toho
204 celnich a 303 vlozenych

\_ J

Soupravy metra 81-71 spolec¢né s velice zda-
filou architekturou stanic prvniho Useku tra-
sy A se na dlouhd Iéta staly doslova ikonou
prazskéhometraihlavnihoméstasamotného.
Zatimco trasa A se dale rozdifuje a moderni-
zuje, vozy 81-71 provozné doslouzily posledni
jizdou na trase B 2. ¢ervence 2009. Ale i dnes
se s nimi mlzete svézt na nékteré z akci histo-
rické soupravy 81-71.

Zaroven bychom touto cestou pozadali pa-
métniky, zda by se o své autentické piibé-
hy nepodélili v rdmci vzpominkovych akci
50. vyro¢i metra. Psat mlzete na adresu:
metro50@dpp.cz

VOZY 81-71 SI PRED NASAZENIM NA TRASU A ODBYLY ZKUSEBNI JiZDY NA CECKU. JEDNA Z NICH
SE SEM VRATILA (VYSEHRAD) 8. 5.2022 PRI VYROCNI JIZDE

kde se vlaky piimo za provozu podrobovaly
nejniz$imu stupni periodické udrzby - PO.
Za vyssim stupném planované udrzby a fe-
dvojkolejné tratové spojky (C/A a A/C) pres
trasu C az do depa Kacerov.

Zdroj:

- Elektrické vozy 81-71 aneb symbol budovanf
prazského metra — Robert Mara — Dopravnf
vydavatelstvi MALKUS - 2016

- jednotka Spréva vozidel Metro


mailto:metro50@dpp.cz

PRAZSKE METRO

1978 — 2023
45 LET SOUPRAV VOZU 81-71 A TRASY 1A




NEJEN ZA AUTOBUSY
A TROLEJBUSY
DO CAGLIARI

MESTSKA HROMADNA DOPRAVA NA O§TRQVE JE VZDY I NABLEN|ELEKTROBUSU PRES
SPECIFICKA. ANI'ITALSKE CAGLIARI NENI VYJIMKOU.

AUTOBUSY A TROLEJBUSY TAK KRIZUJI MESTEM

NA AZ 32 LINKACH, A PREDSTAVUJI TAK OPORU CELEMU

SYSTEMU MESTSKE HROMADNE DOPRAVY. JAK SE PO

MESTE CESTUJE A JAKE JSOU ODLISNOSTI, SE DOZVITE

NABIJENT
BATERI[
TROLEJBUSU,
POETTO

V NASLEDUJICIM CLANKU.

Cagliari (sardinsky Casteddu) je nejvétsi a za-
roven hlavni mésto Sardinie, kterd je druhym
(po Sicilii) nejvétsim ostrovem ve Stredozem-
nim mofi. Sardinie je jeden z péti italskych
regiond, ktery ma vsak urcity stupen auto-
nomie. Historické osidleni v Cagliari saha do
2. tisicileti pf. n. I, dnes se jedna o metropo-
litni mésto zahrnujici nékolik dal3ich obci,
v némz zije okolo 385 tisic obyvatel.

Z letisté po zeleznici, dale tramvaji

Cagliari lezi na jihu sardinského ostrova. Ve
mésté je pfistav, odkud je mozné se dostat
lodi do pevninské Italie nebo na ostrov Sici-
lie. Velmi blizko mésta se nachazi mezinarod-
ni letisté Cagliari - Elmas. PohodIné a rychlé
spojeni letisté s hlavovym nadrazim ve mésté
zajistuje normalnérozchodnd Zzeleznice. Jiz-
da trva 7 minut a je zajistovana motorovymi
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jednotkami. Jizdenku na vlak neni problém
zakoupit pred nastupem v automatu.

Na nédrazi v konecné stanici Cagliari za-
ujme v odbavovaci hale jako pomnik insta-
lovand historicka parni lokomotiva a pred
nim céaste¢né zaasfaltované pozdstatky uz-
korozchodné drahy (950 mm) byvalé parni,
pozdéji elektrické tramvaje. Tato tramvaj,
mistnimi oznacovana jako metro, je dnes pro-
vozovana spolecnosti ARST v rdmci Cagliari
na lince ¢. 1 v Useku Repubblica - Policlinico
a na lince ¢. 2 Policlinico - Settimo S. Pietro,
pficemz stycnou stanici je San Gottardo.

I ,METRA” ZASTAVKA SAN GOTTARDO

V dobé mé ndvstévy bohuzel byla vétsina
traté, usek Repubblica — San Gottardo, v dlou-
hodobé vyluce aznac¢né zarostld. Pozitivni jsou
vsak probihajici stavebni prace na prodlouze-
ni traté blize k historickému centru a mozna
vyhledové i navratu k Zeleznicni stanici.

Na linkdch jsou provozovany obousmérné
nizkopodlazni vozy CAF Urbos 100 z let 2016
a 2017 a Skoda 06 T Elektra z let 2006 a 2007.

Metro Cagliari ma samostatny tarif, 24hod.
a vicedenni sitové jizdenky pro autobusy
a trolejbusy jsou vsak platné i pro méstskou
dréhu.

Autobusovy a trolejbusovy provoz

Patefi méstské hromadné dopravy jsou v Ca-
gliari autobusy a trolejbusy. Jejich provozo-
vatelem je méstsky dopravni podnik CTM.
V provozu je 32 linek, z ¢ehoz 3 linky jsou
trolejbusové a 2 elektrobusové. Délka sité je
434 km. Ro¢né vozidla ujedou 12,4 mil. km
s prdmérnou cestovni rychlosti 16 km/hod.
CTM provozuje 271 vozidel (239 autobust,

kloubovym autobusem lveco Urbanway 18.
Elektromobilni flotilu v autobusové dopravé
zastupuje 11 elektrobusi o délce 6 m Ram-
pini E60 (3x s nabijenim kabelem - plug-in,
8x s nabijenim kabelem - plug-in a dvoupé-
lovym pantografem). Tyto elektrobusy se
nabijeji po pfipojeni ke kratké trolejbusové
stopé na konec¢né zastavce Brigata Sassari,
obdobné jako v Praze. Nabijeci infrastruktura
je sdilend s trolejbusy. S témito minielektro-
busy je mozné se svézt na linkdch 10 a 40.
Autobusova flotila zahrnuje rovnéz 5 mild-
hybridnich vozidel.

I STAVEBN{ PRACE NA PRODLOUZENI TRATE ,METRA", REPUBBLICA

32 trolejbust, z nichZ 6 je vybaveno trakénimi
bateriemi, ostatni s pomocnym dieselgene-
ratorem). Priimérné stafi vozidel je 10,2 roku
(autobusy 10,0, trolejbusy 8,8 roku).

Vétsina autobusl je standardni délky 12 m,
nékolik 10,5 m, vétsinou typu Mercedes Ci-
taro. Nové autobusy pochazeji od vyrobce
Iveco, typ Urbanway. Setkdme se i s minibu-
sy Mercedes Sprinter, Menarini a s jednim

Trolejbusy jsou v Cagliari plnohodnotné in-
tegrovany do autobusové dopravy. Trolejbu-
sova sit méfi 45,9 km, z niz je aktudlné v pro-
vozu 36,9 km. Napajeci soustava je 750V se
¢tyfmi ménirnami, trolejové vedeni je viak
pomérné zastaralé. Trolejové vedeni je volné
zavésené (nenapinané), posilovaci vedeni je
¢asto zavé3ené na stozarech trolejového ve-
deni, trolejbusové vyhybky jsou proudové
ovladané.

Na druhou stranu provozovani trolejbusu je
velmi moderni. Maximalné je vyuzivan v ¢asti
tras linek nezavisly pohon vozidel (dieselge-
nerdtor nebo baterie). V dobé mé kvétnové
navstévy bylo z divodu rekonstrukce ulice
Via Roma ve vyluce trolejové vedeni od vla-
kového nédrazi a vyznamné autobusové za-
stavky Matteotti a trolejbusy tu bez problé-
m jezdily se stazenymi sbéraci.

Trolejbusy jsou standardné provozovany na
linkach 5, 30, 31/QEX. Od ¢ervna do zéfi je lin-
ka 5 jako posilova prodlouzena pod oznace-
nim 5ZE (projekt ZeEUS) v bateriovém maédu
az k plazi Poetto. V tomto rezimu je délka
linky (obousmérné) 25,4 km a je provozovana
na 46 % usekl na baterie. Pro zajisténi bez-
pecného dojezdu byla na kone¢né zastavce
Poetto vybudovana nabijeci stanice ze sité
nizkého napéti. Tato nabijeci stanice na roz-
dil od té nasi prazské v Cakovicich nema sta-
ciondarni akumulatory, presto dokaze béhem
10minutové prestavky trolejbus nabit dosta-
tecné pro cestu zpét do mésta.

Vozovy park trolejbust zahrnuje 16 Sola-
risG Trollino T12 z roku 2012, 2 Trollina T12
s 37 kWh LTO bateriemi z roku 2016 (vyzbroj
Skoda Electric), 10 vozii Kiepe VanHool A330T
z roku 2016 a 4 trolejbusy Kiepe Van Hool
A330T s 23 kWh LTO bateriemi z roku 2016.

Zelené Cagliari

CTM ma schvaélenou strategii stat se ,zelenou
spolec¢nosti”. Zavadi a rozsifuje provoz beze-
misnich elektrickych vozidel, i¢astni se mezi-
narodnich projektl vcetné Gcasti v Trolejbu-
sové komisi UITP. Cilem je prechod na 100%
bezemisni dopravu do roku 2030.

Upravy se maiji tykat i autobusového depa
(rekonstrukce, nova smart nabijeci infrastruk-
tura, fotovoltaickd elektrarna) plus je v planu
vystavba nového depa. Planuje se rovnéz
testovani vodikovych palivo¢lankovych elek-
trobusd. Stejné jako my v Praze si chtéji tech-
nologii nejprve vyzkouset v rdmci nékolika
vozidel s vyuzitim vefejné plnici stanice a az
nasledné se rozhodnout, zda budou potizo-
vat néjakou vyznamnéjsi flotilu a vlastni vy-
robni a plnici technologii na vodik.

Dopravce planuje v dalsich letech zvysit po-
et bateriovych trolejbusti a prodlouzit trole-
jové vedeni. Zvysit se md i pocet elektrobusd,
a to v rGznych délkovych variantach, s nabi-
jenim pomoci kabelu a nékteré pres panto-
graf, pfipadné rychlé nabijeni pfes pantograf.
S ohledem na omezeny dojezd elektrobus
pocitaji pfi pfechodu na bezemisni dopravu
s dil¢im navysenim autobusové flotily z 271

I AUTOBUSOVY A TROLEJBUSOVY TERMINAL MATTEOTTI PRED ZELEZNICNI STANICI S PATRNYMI

STOPAMI PO UZKOROZCHODNE TRAMVAJI

na 294 vozidel, aby byl zajistén aktudIni roz-
sah dopravni obsluznosti.

Jizdné a provozni odlisnosti

Sit linek autobus(i ve mésté je velmi husta
aintervaly autobus pomérné kratké. Jizden-
ky je mozné zakoupit na CTMpointech, v au-
tomatech, kterych ale neni mnoho, jednora-
zové v doplikovém prodeji u fidice, pfipadné
pres vlastni mobilni aplikaci BusFinder. Jed-
noznac¢né doporucuji si zakoupit jedno (i
vicedenni sitovou jizdenku. Sitové jizdenky
jsou nahrany na Cipové karté a pfilozenim ke
Ctecce ve vozidle se zaktivuji. Na prepravni
kontrolu je mozné narazit na exponovanych
linkdch pomérné casto.

Aplikace BusFinder a obdobné i Google Maps
zobrazuji mapu a odjezdy autobusd v reél-
ném case. Na mnoha zastavkach jsou rovnéz
instalovany LED panely s informacemi o real-
ném pfijezdu autobust.

Autobusy ve mésté jsou preferovény, a to diky
vyznaceni vyhrazenych jizdnich pruhlG nebo
samostatnych pruzich v nékterych usecich,
piipadné je vyhrazeny jizdni pruh pro auto-
busy vyhrazen v jednosmérnych ulicich v pro-
tisméru. Provoz autobus( je na piislusnych
kfizovatkach pak fizen prazcovymi navéstidly,
které zndme i z tramvajového provozu v Praze.

Urcité odliSnosti oproti nasim zvyklostem
vsak provoz ma. Vsechny zastavky ve mésté
jsou na znameni. Nestaci vsak na zastdvce
viditelné stét, ale je tfeba zamavat. Vozidla
nehlési zastavky, takze pokud nejste mistni,
nezbyvé nez pouzit na mobilnim telefonu
mapovou aplikaci s GPS polohou, abyste vé-

déli, kde jste, a vcas stisknout signalizaci pro
vystup. Nastup do vozidel je mozny viemi
dvefmi, vystup jen zadnimi.

S temperamentem jiznich narodd byva jizda
obcas pomérné divoka, pti hezkém poca-
si dochdazi k vyraznému narlstu cestujicich
sméfujicich na méstskou plaz a prislusné
linky jsou pfepliovany a nepobiraji véechny
cestujici. CTM se vsak v téchto pfipadech sna-
Zi linky vloZenymi spoji posilovat.

Velmi zajimavé je pro dopravni fandy sveze-
ni minielektrobusovymi linkami 10 nebo 40.
Tyto linky jsou vedeny velmi tzkymi ulickami,
Casto Uzkymi i pro tato vozidla. Linka 10 navic
projizdi kopcovitym terénem pfes historické
centrum Castello. Celkové je ale méstska hro-
madna doprava i pres pomérné silny auto-
mobilovy provoz pomérné spolehliva.

Néavstévu Cagliari a Sardinie Ize jediné do-
porucit, a to nejen pro krasné pisecné plaze,
ale tieba pro zajimavou architekturu, historii
nebo mistni gastronomii. ]

| V TAKOVYCHTO ULICKACH JEZDI
PRAVIDELNA AUTOBUSOVA LINKA
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BOLESLAV LASKA SLOUZIL JAKO PREDOBRAZ

OD SKOLY AZ PO PRACOVNI
KARIERU JE SPOJEN ZIVOT
BOLESLAVA LASKY S KOLEJEMI.
ZACINAL JAKO MASINFIRA
NA DNESNIM MASARYKOVE
NADRAZI, POKRACOVAL JAKO
STROJVEDOUC| PRAZSKEHO
METRA A SVE BOHATE
ZKUSENOSTI ZUROCIL

| V ODDELENI TECHNICKE
KONTROLY U TRAMVAJI.

1 Kdy a proc jste se rozhodl zacit
pracovat v prazském metru?

Po maturité na Stfedni prdmyslové skole ze-
lezni¢ni v Ceské Tiebové jsem dostal umistén-
ku do Lokomotivniho depa Praha Stied, kde

jsem jedenact a pll roku pracoval jako stroj-
vedouci elektrickych i motorovych lokomotiv
a fidil elektrické pantografové jednotky. Bylo
mi tficet let, kdyZz jsem se nahodné potkal se
star$im firou Oldfichem Charou, jenz mne
kdysi zacvicoval na bobinach (fada 140, prvni
povdlecnd elektrickd lokomotiva Skody Plzer,
pozn. red.). Pfi rozhovoru jsem se od néj dozveé-
dél, ze jako nynéjsi zaméstnanec prazského
dopravniho podniku se pravé vrétil z Moskvy,
kde byl vyskolen na funkci instruktora budou-
cich strojvedoucich prazského metra, a ze
se pripravuje vybérové fizeni na adepty pro
Technickou $kolu metra v Moskvé. Jeho detail-
ni a plsobiva vize sluzby na idajné modernich
vagonech a pobyt v zahranici mne zaujala. Ne-
dbal jsem na odstrasujici technicky davno pre-
konany modry vagon typu Ez, vystaveny v té
dobé v byvalém Parku kultury a oddechu Julia
Fucika, dnes Vystavisté Praha, v Holesovicich.
Pocitil jsem, Ze nastal okamzik zmény. Podal

METRO A JEHO LIDE

Ptal se: Zdenék Bek
Foto: Petr Hejna a archiv Boleslava Lasky
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jsem u drahy vypovéda od 2. ledna 1973 jsem
uz byl veden u DPP jako kandidat na funkci
strojvedouciho prazského metra.

2 Na jaké pozici jste zacinal
a kterymi dalSimi jste az dodnes
prosel?

V dobé mého nastupu jesté provoz na me-
tru neexistoval. Byl jsem v prvni skupiné
32 kandidatli strojvedoucich, ktefi nejprve
museli projit odbornym vzdéldvacim proce-
sem. Zacalo to 7 tydn( trvajici vyukou nejen
technické znalosti o elektrickych obvodech,
o pneumatickych a mechanickych zakladech
sovétskych vagont Ez, ale i intenzivni vyukou
technické a hovorové rustiny. Vse probihalo
ve Skolicim stredisku v Kralupech nad Vita-
vou. V Praze nds poté navlékli do Sedych uni-
forem se zimnimi kabaty, vybavili nas sluzeb-
nimi pasy a financnimi prostredky a zacatkem
dubna 1973 jsme se na Hlavnim néadrazi roz-
loucili s rodinami a rychlikem odjeli do Mosk-
vy. Tam jsme po dilenské praxi v depu Sokol
nastoupili do Technické skoly, kde kromé

STROJVEDOUCI INSTRUKTOR V. I. BULGAKOV.
SE V REPORTAZI SOVETSKYCH NOVIN ZDRAVI
S CESKOSLOVENSKYMI PRATELI. S. VOREL,

F. VYCPALEK, B. LASKA A B. SVATOS

PO USPESNE SLOZENYCH ZKOUSKACH

technickych oborl byly prednaseny dopravni
a navéstni predpisy, zabezpecovaci systémy
a elektricka schémata fizeni vozud. Probihaly
i zkousky teoretické zdatnosti strojvedouciho
pfi provoznich mimoradnostech, tzv. havarijni
hry. Z uvedenych predmétl kazdy frekventant
na zavér slozil odbornou zkousku pred statni
komisi a bylo mu vydano vysvédceni a pri-
kaz strojvedouciho s opravnénim fidit viaky
moskevského metra. DomU jsme se vrétili za-
catkem zafi.

Jako strojvedouci jsem v Praze jezdil s pomoc-
niky na trase C, po roce a pul jsem byl jme-
novan strojvedoucim instruktorem. Mél jsem
ve skupiné sedm strojvedoucich a jejich po-
mocnikd @ mou povinnosti bylo dohlizet na
jejich odborny rlst a kadzen v provozu a na
trase rychle resit vzniklé poruchy na vozech.
Jako instruktor jsem byl povérovan fizenim
reprezentacnich vlakd pro rGzné delegace
ajiné prilezitosti.

Po par letech sluzeb v tunelu mé zacal zlobit
krevni tlak, a tak jsem po doporuceni zavod-
niho Iékare presel do technického oddéleni
vozové sluzby jako technik kontroly zaznama
tachografii a vyhodnocovani mimotadnych
zavad na vagonech. Mé dalsi plsobeni bylo
na pozici vedouciho podnikové kontroly v DP
Metroprojekt k. p. Jedno z pravidelnych pra-
covnich skoleni kontrolord navstivil tehdejsi
generdlni feditel Ing. Slepicka, jenz mé osob-
né znal jiz z depa Praha Stred. Nabidl mi jako
byvalému instruktorovi funkci specialisty na
provoz metra do Utvaru $etfeni nehod (USN).
Souhlasil jsem. USN podléhalo dopravnimu
fediteli DPP. V pracovni naplni jsem mél i do-
hled a stalou obsluhu zaznamového magne-
tofonu umisténého v budové Dopravniho
podniku Na Bojisti, kde se nahravaly veskeré
sluzebni telefonni hovory a radiové relace. Na
zadost dispecerll jsem pro Setreni mimorad-
nosti pofizoval vypisy z relaci.

BOLESLAV LASKA V MOSKEVSKEM DEPU
SOKOL, KTERE BYLO OTEVRENO JIZ
V ROCE 1938

V ramci organizacnich zmén jsem byl dale
preveden do DP Elektrické drahy, kde jsem
vyuzil moznost uplatnit licenci vyrobce
opravnujici mé ke kontrole elektronickych
tachograf pouzivanych na tramvajich. Moji
hlavni ¢innosti v oddéleni Technické kontro-
ly bylo vyhodnocovani zaznamu tachografu
z hlediska vzniku a pribéhu nehody (srazka,
vykolejeni, stfet s chodcem apod.) jako pod-
klad pro vysetiovatele Policie CR. V této pra-
covni ¢innosti jsem pokracoval az do odcho-
du do starobniho diichodu v roce 2007.

3 Co vam prace v metru dala
a pfipadné vzala?

Doprava z hlediska strojvedouciho vlaku
metra mi vtisknula do podvédomi smysl pro
presnost, kde i pouha sekunda ma svoji hod-
notu. Provoz souprav na trase mi obrazné
pripominal pohybujici se fetizek na kruhové
dréze, jenz se pfi selhani jediného ¢lanku
zadrhne a zastavi. No, a co mi metro vzalo?
Pomérné dlouhé odlouceni od rodiny v ob-
dobi zacatku prace u metra a nasledna tur-
nusova prace se neblaze odrazila v mém prv-
nim manzelstvi.

4 Co byste fekl mladému zdjemci
o praci v metru?

To je zajimava otazka. Asi bych mu fekl néco
o svych zkusenostech. Vyskolit a vycvicit kva-
litniho profesionéla je dosti nakladna zélezi-
tost. Bez hlubsiho zdjmu o véc, bez vyhovu-
jiciho zdravi a bez urcitého nadseni pro stalé
dalsi vzdélavani takovy adept obvykle zUsta-
vé na misté. Technicky rozvoj provozu metra
jde ale neustale doprfedu a stéle plati ,kdo
chvili stél, stoji opodal”, jak zname z klasiky.

5 Jak byste nejvystiznéji
charakterizoval tuto dopravni
tepnu Prahy?

Prazskou dopravu vystizné i jinak popsala
a charakterizovala fada odbornikd, takze se
nechci souhlasné po nich opakovat. Sit metra
bytostné souvisi s civiliza¢nim rozvojem nasi
Prahy, je nutnym prostfedkem rychlé, bezpec-
né a pohodIné dopravy do stale vétsich sidlist
expandujiciho velkomésta. Systém metra Ize
doslovné povazovat za dopravni tepnu Prahy.

6 Jaky zazitek ¢i vzpominku byste
ze své kariéry zminil?

Nejvétsim a nejkrasnéjsim zivotnim zazitkem
byla doba vycviku strojvedouciho moskev-
ského metra. Pfestoze pobyt v Moskvé se
nékterym koleglm zdal az pfiserny, podafilo
se mi, diky mé dobré rustiné, pochopit zvy-
ky obycejnych lidi. Pratelstvi mi v této dobé
pomohlo se vyhnout fadé omezeni pro cizin-
ce, takze jsem napftiklad na vikend riskantné
vycestoval i do tehdejsiho Leningradu. Téch
prijemnych zazitkd by vydalo na malou kniz-
ku. Dodnes mi od té doby zbyl uz jen jeden
moskevsky pfitel, se kterym obcas komuni-
kuji pres Skype.

SE SYNEM ONDREJEM, KTERY JE OD
ROKU 2009 SPRAVCEM SBIREK MUZEA MHD

Co byste popfal metru
7) do dalsich let?

Pfeji mu bezproblémovou budoucnost, do-
statek financi na pokracujici technicky rozvoj,
Spickovou techniku zabezpeceni provozu
ado doby, nez metro bude fizeno dispecersky
bez strojvedoucich, aby do esteticky vypada-
jicich kabin zasedly i krasné strojviidkyné. W



2Q
s

Z KURZU RADIACNI

HASICSKY ZACHRANNY SBOR DOPRAVN

BEZPECNOST

Text: Karel Patek a Matyas Bernard
Foto: Archiv COE

OCHRANY NATO

.

HO PODNIKU

VYUZIL MOZNOSTI SE ZUCASTNIT MEZINARODNIHO KURZU
RADIACNI OCHRANY POD VEDENIM NATO. CO VSECHNO
NA VYBRANEHO PODNIKOVEHO ZACHRANARE VE VYSKOVE

CEKALO?

Na zacatku biezna tohoto roku probéhl ve
Vyskové tydenni kurz radia¢ni ochrany pro
ozbrojené a zachranné slozky. Podnikovy ha-
si¢sky sbor vyslal do kurzu svého zastupce:
hasice-technika chemické sluzby Matyase
Bernarda z hasi¢ské stanice Depo Kacerov.

Kurz zajistovalo pod hlavickou NATO Joint
Chemical, Biological, Radiological and Nuc-
lear Defence Centre of Excellence, ve volném
prekladu ,Spolecné centrum pro zdokonalo-
vaniv oblasti chemické, radia¢ni a biologické
ochrany Severoatlantické aliance”.

DP kontakt 7-8/2023

Kurzu se dale Ucastnili zastupci chemickych
jednotek armad NATO, ¢esti vojensti chemici,
prislusnici chemickych laboratofi hasi¢skych
zachrannych sboru kraji a Institutu ochrany
obyvatelstva Ministerstva vnitra - generalni-
ho feditelstvi Hasi¢ského zachranného sbo-
ru Ceské republiky. V roli vyucujicich ptisobili
instruktofi a védecti pracovnici Ministerstva
pro energetiku Spojenych statli americkych
zaméfujici se na problematiku radia¢ni
ochrany.

Cilem kurzu, jehoz oficialnim jazykem byla
anglictina a ktery z velké ¢asti probihal prak-
ticky, bylo prohloubeni znalosti a doved-
nosti potfebnych pro zvladnuti mimofadné
udélosti s vyskytem radioaktivniho zafeni
nebo kontaminace. Dlraz byl kladen primar-
né na ochranu potencialné ohrozenych osob
a zasahujiciho personalu ozbrojenych a za-
chrannych slozek. Nedilnou soucasti kurzu
bylo také seznameni s nejnovéjsimi trendy
v oblasti detekce radioaktivnich latek.

Hasi¢sky zachranny sbor DPP v ramci své ¢in-
nosti pravidelné vyhodnocuje rizika a tech-
nicky i persondlné se prabézné pripravuje
na jejich feSeni v souladu s bojovym fadem
jednotek pozérni ochrany i tzv. ,Katalogem
typovych cinnosti slozek Integrovaného
zachranného systému”. Pro potfeby feSeni
takovych udalosti disponuje kvalitnim vy-
bavenim i technickymi prostfedky a v ramci
pravidelného Skoleni a vycviku pfipravuje
podnikové hasice mimo jiné i k provadéni
zéasahu v radia¢nim prostredi.

| proto byl ¢len jednotky vyslan do zminéné-
ho kurzu s cilem porovnat zplsob provadé-
ni odborné pfipravy, ziskat nové zkusenosti
a tyto v jednotce predat za ucelem dalsiho
zvyseni akceschopnosti jednotky pro prove-
deni zasahu u vyskytu radioaktivnich latek.

Zpétné hodnotime absolvovany vycvik jako
pfinosny a velmi zajimavy. Zavéry a poznat-
ky byly pfedany na poradé hasi¢l-techni-
k& chemické sluzby a budou zahrnuty do
vlastni metodiky pro odbornou pfipravu
hasi¢t a veliteld podnikového hasi¢ského
sboru. a8

DP kontakt
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Maker faire 2023

Festivaly Maker faire se konaji nejen v ces-
kych méstech, ale jedna se o celosvétovou
akci, které se s nad3enim Ucastni tzv. ,make-
fi”, kutilové, technici a inovatofi. Na prazsky
festival jsme se v ¢ervnu pfihlasili i my s na-
$imi studentskymi projekty. Nejen, Ze jsme
méli mozZnost prezentovat opét spolecné
Skolu a DPP, ale zaroven jsme cilené chtéli
ovéfit, jak Zivotaschopné jsou vysledky celo-
rocni prace studentd v ramci $kolnich praxi.

Dopravni obory uspofadaly workshop s mini-
elektro auti¢ky a predstavili zaklad Fanshopu
DPP ve virtudlIni realité. Elektroobory pracuji
v dilnach pribézné na upgrade tramvajové-
ho trenazéru, ktery se na velkych akcich pro
vefejnost ,nezastavi”, a na této akci probéh-

la zatéZzova zkouska inovaci na vybornou.
Ackoli byly oba festivalové dny velmi naro¢-
né, protoZe u naseho stanku nebylo k hnuti,
vysledek stél za to. Déti i dospéli sestavovali
auticka a kluci pfijimali objednévky od jed-
notlivcll i ucitelG ze zékladnich 3kol, ktefi by
radi zaradili jejich stavebnici jednoduchého
miniauticka do vyuky.

Virtudlni realita je technologickych hitem,
diky kterému si mohou zéjemci prohlédnout
napiiklad maly model vozu tramvaje nebo

metra ze vSech stran, aniz by se poskodil. Klu-
Ci jsou zatim se stavbou virtualniho obchodu
v zacétcich, nafotit a nasledné vizualizovat
desitky polozek néjakou dobu potrva, ale test
dopadl skvéle a diky festivalu védi, ze cesta je
spravna. Celd akce méla ale s jistotou i vzdé-
lavaci presah. V nékolika pavilonech se totiz
studenti i ucitelé mohli podivat a diskutovat
nad spoustou technologickych vychytavek,
postupu a novinek. Nasbirali tak cenné infor-
mace k novinkdm z 3D tisku, robotiky a dal-
Sich technologii, které mohou vyuzit ve svych
projektech.

Automoto den v Kositich

Koncem prazdnin lorského roku zacala velka
proména dilen odborného vycviku v Kosi-
fich. V téchto prostorach pfipravujeme pro
nasledny odborny vycvik na pracovistich
v Dopravnim podniku predeviim prvaky
z obor( Autotronik, Mechanik opravai moto-
rovych vozidel (Automechanik), Autoelektri-
kar, Karosaf, Strojni zdmecnik a Autolakyrnik.
Pfedevsim posledné jmenovany obor v le-
tosnich pfijimacich zkouskach zaznamenal
zvyseny zajem. Jsme piesvédceni, ze svij
podil na tom ma fakt, Ze se podafilo vyrazné
proménit zazemi dilen, a zvysit tak motivaci
zakd i uciteld odborného vycviku. Vétime,
ze stejny efekt budou mit tyto zmény, které
stale pokracuji, i na dalsi vyse uvedené obory.

VZDELAVANI

Text: Michaela Frankova
Foto: archiv SPSD, autorka a Petr Ludvic¢ek

#studujspsd
#pracujvdpp

Abychom podpoili zadjem a motivaci nejen
budoucich, ale i stavajicich zakd, pripravi-
li jsme pro né projektovy ,Automoto den”
s atraktivnim programem.V prostorach dvora
a ¢astecné i v dilnach byla pfipravena stano-
visté, kde se mohli zaci setkat se svymi spo-
luzaky, ktefi uz sami doséahli ve svém oboru
vybornych vysledkd. Jednim z nich je 17lety
plochodraznik Jaroslav Vanicek, v soucasné
dobé nejlepsi svétovy jezdec v kategorii do
125 ccm, drzitel Zlaté trofeje junior(. Ten
predved| nejen své ,stroje”, ale také trofeje,
které ziskal, a se zadjemci si popovidal o tom,
co obnasi udrzba a opravy zavodnich moto-
cykld nebo jak probihaji tréninky na zavody.
Druhék karosar Jirka Kepka predstavil svoji
,malinovou feldu”, viiz Skoda Felicia, kterou si
sam kompletné zrenovoval. Tahdkem byly sa-
mozfejmé soutéZni specialy, oto¢ny nehodo-
vy simulator UAMK, prezentace firem, které
poskytuji autodily a specializovana skoleni,

ale také nasi Motol Speeders, letodni Uspésni
drzitelé republikového pohéru v Grand Prix
Ceska republika. Vsichni, véetné doprova-
zejicich uditell, mohli také nahlédnout do
prostor autolakovny nebo do novych prostor
dilen. Vzhledem k nadSenym ohlastim se tato
akce jisté zafadi mezi tradi¢ni aktivity skoly.

Profesni kvalifikace i pro ucitele

Ze je celozivotni vzdélavani v dobé rychlého
technologického rozvoje nezbytnosti, sly-
sime kazdy den. Nékterych profesi se tato
nutnost tyka vice, jinych méné. Tou prvni
skupinou jsou ale urcité ucitelé, ktefi by méli
nové trendy sledovat, umét ve svém oboru
odpovidat na otazky zakd, reagovat na po-
treby budoucich zaméstnavatelli nasich zakud
a do vyuky zafazovat novinky, které se tykaji
daného oboru. Jednim z aktudlnich témat je
elektromobilita, kterd se stava nedilnou sou-
¢asti vyuky autooborl. Ackoli maji zaci moz-
nost Ucastnit se specializovanych workshopt
a vzdélavacich program(, které mimo jiné
pfipravuje i Dopravni podnik, jednd se o na-
razové aktivity, které je tieba déale podporit
a rozvijet.

Vzhledem k tomu, Ze jednim ze vzdélavacich
cila SPSD je rozvoj profesnich kvalifikaci,
které umoznuji pravé takto specifické vzdé-
ldvéni pfimo cilené na potieby zaméstnava-
teld, rozhodli jsme se jit prikladem a touto
formou vzdélavat i ucitele odborného vycvi-
ku a odbornych predmétd autoobord. Ti se
v zavéru Cervna zucastnili Skoleni Mechanik/
Mechanicka silni¢nich vozidel s elektrickym
a hybridnim pohonem pod vedenim lek-
tora Michala Novéka ze spole¢nosti Paulus
MB. Teoretickd i praktickd vyuka probihala
na voze Skoda Citigo-e iV s cilem pfipravit
ucitele odborného vycviku nejen pro zacle-
néni této problematiky do vyuky zakd, ale
pfipravit vyuku a zkousky pro tuto profesni
kvalifikaci i u nas ve skole pro zajemce z fad
zaméstnancli DPP nebo vefejnosti.

Dobrym piikladem jsou jiz schvalené auto-
rizace pro profesni kvalifikace Autolakyrnik/
Autolakyrnice pfipravéi/pfipravéika a Au-
tolakyrnik/Autolakyrnice — findlni povrcho-
va Uprava. Mame naplnéné kurzy pro pristi
skolni rok a mzeme se pochlubit prvnim
uspésnym absolventem zavérecnych zkou-
Sek, které slozil pred komisi, jako drzitel obou

uvedenych dil¢ich kvalifikaci. Tésime se, ze
se tato efektivni forma vzdélani stane dal$im
benefitem i pro nase absolventy. Ziskat k vy-
u¢nimu listu Mechanik opravaf motorovych
vozidel napt. dil¢i kvalifikaci Autolakyrnik
pfipravai nebo Mechanik silni¢nich vozidel
s elektrickym a hybridnim pohonem je jisté
zajimava a smysluplna kombinace pro dalsi
uplatnéni v praxi.

Z teorie do praxe a zase zpatky

Na rozdil od svych spoluzakd ze tfiletych
oborl s vyuc¢nim listem maji studenti ctyf-
letych oborl s maturitni zkouskou béhem
studia pro praktickou vyuku mnohem mensi
¢asovou dotaci. Poznavani realného prostre-
difirem je povinnou soucasti skolnich vzdéla-
vacich program( pro jednotlivé obory. V teo-
retické vyuce probiha béhem skolniho roku
vyuka pfedmétu Praxe a zaroven ucitelé od-
bornych predmétd doplnuji vyuku exkurze-
mi, staZzemi a workshopy bud ve skolnim pro-
stfedi, nebo na pracovistich zaméstnavatel(.

Povinna dvoutydenni souvisla praxe na pra-
covistich zaméstnavatele je ke konci skolni-
ho roku pomysinou te¢kou za vyukou tohoto

praxi maji vedouci jednotlivych pracovist,
kterym k béznym pracovnim tkolm pfibyva
administrativa spojena s pritomnosti zak( na
pracovisti. Rovnéz musi pfipravit pro zéky na
dva tydny program, ktery jim pfiblizi pracov-
ni rezim daného pracovisté.

Béhem praxi probihaji na pracovistich kont-
roly zakd ze strany $koly. Je tieba ovéfit, ze
vse probihd v souladu se vzdélavacim pro-
gramem a ze zaci plni svoji hlavni povinnost
a tou je dochazka na pracovisté. Po ukonce-
ni praxi je pfipraven dotaznik zpétné vaz-
by, ktery je nasledné vyhodnocovén a jeho
vysledky se promitaji do pfipravy dalsiho
ro¢niku praxi. Zaci maji za ukol zpracovat
do dvou tydnd od ukonceni souvislé pra-
xe zavérec¢nou zpravu, ktera ma vahu 10/10
v jejich celkovém hodnoceni. Tato zprava je
zaroven pfipravou na praktickou maturitni
zkousku.

Vsem, ktefi se na organizaci této vzdélavaci
aktivity podileji, je tfeba podékovat. Mnozi
vedouci a pracovnici, ktefi se zakim vénova-
li, tak ¢inili opravdu s velkym zajmem a zpro-
stfedkovali klukiim a dévcattim velmi zajima-
vy nahled do provozu DPP. |

DISPECERU NA PROVOZNIM DISPECINKU JEDNOTKY PROVOZ AUTOBUSY

I ZACI 2. ROCNIKU OBOR PROVOZ A EKONOMIKA DOPRAVY MELI MOZNOST ZAZIT SLUZBU

predmétu. Nasi studenti maji moznost ab-
solvovat souvislou praxi na rliznych praco-
vistich Dopravniho podniku. Pred nastupem
na praxi musi probéhnout lékaiské prohlid-
ky, $koleni BOZP, pfipravuji se smlouvy mezi
zékem a podnikem - to vie ve spolupraci
s odborem Vzdélavéni a rozvoje zaméstnan-
cG DPP. Velky podil na uspésném pribéhu
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Text: Radan Kukal a Robert Mara
Foto: Archiv DPP, Petr Hejna
a sbirka Michala Rezného

PRIJEMNA. U JMENOVANE
JE PREDPOKLAD DOBRE

PRUVODCI"

ALENA REZNA SI
TRAMVAJOVY PRUVOD
KE 140 LETUM MHD

V PRAZE V ROCE 2015
NEMOHLA

NECHAT UJIT

V NEDELI 11. CERVNA 2023 NAS ZASTIHLA

SMUTNA ZPRAVA. DO TRAMVAJOVEHO NEBE

SE NECEKANE ODEBRALA ALENA REZNA (+84),
KTERA BYLA NESTOREM TRAMVAJOVYCH PRUVODCI
DOPRAVNIHO PODNIKU. PRIPOMENME SI NEJEN
JEJI OSOBNOST, ALE | DOBU, KDY PRUVODCI
VYHLASOVALI ZASTAVKY, PRODAVALI A STIPALI
JIZDENKY CI DAVALI ZNAMENI K ODJEZDU.
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Do Dopravniho podniku Alena Rezna na-
stoupila v prosinci 1957 jako pravoddi sta-
rych dievénych tramvaji s otevienymi plosi-
nami bez dvefi. Vydrzela na nich jezdit az do
kvétna 1974, kdy byl jejich provoz ukoncen
v souvislosti s otevienim prvni trasy metra.
To uz pani Alena 11 let soucasné vykonavala
sluzbu prdvod¢i na modernich ¢tyinapravo-
vych tramvajich fady T. Do fizeni tramvaje se
ji ale moc nechtélo. Se zménou odbavovaci-
ho systému a rusenim prdvodcich v prazské

FOTOGRAFIE Z ROKU 1957, KDY ALENA
REZNA NASTOUPILA K DPP JAKO PRUVODCI
ELEKTRICKYCH DRAH

MHD uz neméla na vybranou. U svych mi-
lovanych tramvaji chtéla zistat za kazdou
cenu.

Kurz fidi¢h ¢tyfnapravovych tramvaji Uspés-
né absolvovala 7. kvétna 1974, kdy se stala
fidickou ve vozovné Motol, odkud odesla
v roce 1994 do starobniho dlichodu. Ovsem
ne tak docela. Dopravni podnik se rozhodl
vyuzit jejich znalosti a dovednosti nabytych
v pravidelném provozu starych tramvaji. Pani
Alena se prestéhovala z Motola jen o kousek
dal do vozovny Sttedovice, kde sidli Muzeum
MHD. Odtud jsou vypravovany historické
tramvaje na nostalgické linky a smluvni jizdy.

Dalsich 13 let zde predavala své bohaté zku-
senosti mladym zajemclm o obnovenou
profesi prlvodc¢iho (historické) tramvaje.
Svou kompetentnosti ziskala desitky novych
konduktérq, ktefi ji byli svéfeni do péce. Ne-
ucila je jenom provoznim zélezitostem nut-
nym pro fadny vykon sluzby, jako napt. Stipat
jizdenky, vyskakovat za jizdy, vyhlasovat za-
stavky apod., ale byla jim i vzorem v chovani
k P. T. obecenstvu, tedy k cestujicim.

Vzdy laskavd, ale zaroven presnd a nekom-
promisni v dodrzovani provoznich a bezpec-
nostnich predpisd. Tak si ji budeme pama-
tovat. Ve sluzbach DPP vydrzela padesat let
a i po uplném odchodu z vykonné doprav-
ni sluzby na zaslouzeny odpocinek jednou
za Cas vypomadhala jako brzdai/privodci

NEDILNOU SOUCASTI VSTUPNi PRUPRAVY NOVE PRUVODCI BYL | PRAKTICKY ZACVIK NA VOZE,
KTERY ALENA REZNA ABSOLVOVALA V PROSINCI 1957 S VYNIKAJICIM HODNOCENIM. A CO SE
V ZAZNAMU O PRAKTICKEM VYCVIKU O PANI ALENE ROZENE NAVAROVE PISE? ,CVICENKA

NAVAROVA ALENA JE V EXPEDICI CILA. JIZDENKY ZNACI SPRAVNE, STANICE HLASI, JIZDENKY NABIZI.

VE STANICICH PRI VYSTUPOVANI A NASTUPOVANI POZORNA, ZNAMENI K ODJEZDU DAVA V CAS
A BEZPECNE. K OBECENSTVU PRIJEMNA. U JMENOVANI JE PREDPOKLAD DOBRE PRUVODCI”

PRUVODCI NA STARYCH OBOUSMERNYCH TRAMVAJICH SE NEVENOVALI JEN PRODEJI JIZDENEK

A KONTROLE JIZDNICH DOKLADU. MEZI JEJICH CINNOSTI PATRILO | SPOJOVANI (TZV. KUPLOVANI)
VOZU NA UVRATOVYCH KONECNYCH A ZODPOVEDNOST ZA SPRAVNE SPOJENI. POSLEDNI
PRAVIDELNA KONECNA TOHOTO TYPU BYLA V MOTOLE, A TO AZ DO POCATKU ROKU 1974.

NA SNIMKU Z DRUHE POLOVINY 60. LET PROUVODCI-VLAKVEDOUCI Z MOTOROVEHO VOZU
USMERNUJE HLAVY SPRAHEL, ZATIMCO RIDIC OPATRNE NAJIZDi NA SPOJENI MOTOROVYM VOZEM
A PRUVODCI VLECNEHO VOZU STOJi U ZAJISTENE RUCNI BRZDY V TOMTO VOZE
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v prdvodech historickych vozidel pfi vyro-
¢ich prazské MHD.

Alenu Reznou bude vsem milovnikiim do-
pravy navzdy ptipominat jeji sluzebni bera-
nice z roku 1957. Jiz brzy se stane soucasti
nové expozice stejnokroji v Muzeu MHD,
ktera se pripravuje v souvislosti se stavbou
nové muzejni haly pro historické autobusy
a dalsi silni¢ni vozidla. Méla by se vefejnos-
ti predstavit v roce 2025 pfi oslavach vyroci
150 let MHD v Praze. Sluzebni beranice pani
Aleny je jedind ddmska zimni pokryvka hlavy
z kolekce uniforem, které zeny v DPP nosily
od roku 1939 do roku 1965, kterou se ndm

podatilo zachranit pro pfisti generace.

V archivu Dopravniho podniku a syna Micha-
la Rezného se dochovalo nékolik zajimavych
historickych skvostl. Prohlédnéte si vybér
ze snimkid a dokumentd z let, kdy se Alena

Z MALA POVODNICH PRVKU ZACHOVANO

Rezna i jeji kolegyné a kolegové na cestujici I TOCITE SCHODISTE BYLO JAKO JEDEN

usmivali z plosin prazskych tramvaji. a

JEDNOU Z CASTO POUZIVANYCH POMUCEK KAZDEHO PRUVODCIHO
BYL SEZNAM NAZVU STANIC, KTERY OBSAHOVAL PREHLEDY VSECH
LINEK A STANIC ELEKTRICKYCH DRAH, TROLEJBUSU A AUTOBUSU,
VYNATKY Z DULEZITYCH PREDPISU A DALSI UZITECNE INFORMACE.
NAS VYTISK ZACAL PLATIT VE STEJNEM ROCE, V JAKEM NASTOUPILA
PANI REZNA DO SLUZEB DP PRAHA, TEDY 1957. PRINASIME UKAZKU
NEJDULEZITEJSI CASTI - PRUBEH TRAS JEDNOTLIVYCH LINEK, JEJICH
TARIFNI PASMA A CHARAKTER JEDNOTLIVYCH STANIC (CTVEREC

= STALA, BOD = NA ZNAMENI, TROJUHELNIK = DIVADELNI). LINKA
9V HISTORICKE TRASE PRES MUSTEK, BULHAR A HUSITSKOU ULICI
BYLA PRO MOTOLSKE PRUVODCI DENNIM CHLEBEM
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PRI JIZDE NA TRATI SE PRUVODCI VENOVALI PREDEVSIM PRODEJI
JIZDENEK A KONTROLE JiZDNICH DOKLADU. KAZDY CESTUJICi MUSEL
BYT VCAS VYBAVEN SPRAVNE OZNACENOU JIZDENKOU, NEPROKAZAL-LI
SE JINYM PLATNYM PRUKAZEM K JizDE. PROVODCi MELI ZA POVINNOST
KONTROLOVAT JIZDNI DOKLADY A NABIZET JIZDENKY HLASITOU
VYZVOU ,LISTKY, PROSIM” NEBO ,KDO PRISTOUPIL". DALE ODPOVIDALI
ZA DODRZOVANI PREPRAVNIHO RADU A ZAJISTENI VETRANI VOZU

V LETNIM OBDOBI. PRED ZASTAVKOU MELI POVINNOST VYHLASOVAT
ZASTAVKY, PRI POBYTECH V ZASTAVKACH DALE USMERNOVALI
BEZPECNY A RYCHLY OBRAT CESTUJICICH. ZAKLADNIM DOROZUMIVACIM
PROSTREDKEM MEZI PRUVODCIMI V JEDNOTLIVYCH VOZECH A RIDICEM
BYLY MECHANICKE ZVONCE OVLADANE PRUBEZNYMI KOZENYMI
SNURAMI POD STROPEM KAZDEHO VOZU. VE CTYRNAPRAVOVYCH
VOZECH | VETSINE JEDNOSMERNYCH DVOUNAPRAVOVYCH VOZU

BYLA JIZ ELEKTRICKA SIGNALIZACE. SLOZENI VLAKOVE CETY STARYCH
DVOUNAPRAVOVYCH TRAMVAJI MELO SVA PRAVIDLA A HIERARCHII.

V MOTOROVEM VOZE BYL RIDIC A PRUVODCI-VLAKVEDOUC],

VE VLECNYCH VOZECH POTE PRUVODCI. RIDIC A PRUVODC{ VLECNYCH
VOZU BYLI PODRIZENI VLAKVEDOUCIMU. V NAVAZNOSTI NA SVOJI ROLI

V RAMCI VLAKU MELI ZAMESTNANCI ROZDELENY | JEDNOTLIVE CINNOSTI.

ILUSTRACNI SNIMEK PROVODCI VE VLECNEM VOZE TYPU ,PLECHAC”
BYL PORIZEN V PRVNI POLOVINE 50. LET

UKAZKA TYPICKEHO PROVEDENI JIZDENKY V PRAZSKYCH
TRAMVAJICH V OBDOBI PO MENOVE REFORME V ROCE 1953.
PODOBNE PROVEDEN( SE VE VOZECH OBSAZOVANYCH
PRUVODCIM UDRZELO AZ DO ROKU 1974. LISTEK NA SNIMKU
JE Z LINKY 11 ZAKOUPENY TRINACTY DEN V MESICI VE DRUHEM
STANICNIM PASMU VE SMERU TAM V CCA 17.15 - 17.30 HOD.,
UMOZNUJICI JESTE DVA PRESTUPY

MEZI CINNOSTI PRUVODCICH NA
OBOUSMERNYCH MOTOROVYCH
DVOUNAPRAVOVYCH VOZECH PRED
NASTUPEM SAMOOBSLUZNEHO PROVOZU
PATRILO | PRESTAVOVANI VYHYBEK,
KTERE NEBYLY OBSAZENY VYHYBKAREM
NEBO NEMELY ELEKTROMAGNETICKE
OVLADANI. V JEDNOSMERNYCH
DVOUNAPRAVOVYCH

I CTYRNAPRAVOVYCH VOZECH
PRESTAVOVAL VYHYBKY RIDIC.

NA SNIMKU Z INSTRUKTAZNICH
FOTOGRAFI{ K PROBLEMATICE
BEZPECNOSTI PRACE JE ZACHYCEN
LEZERNI STYL PRESTAVOVANI VYHYBEK,
KTERY BYL OBLIBEN ZEJMENA U DAM,
KTERE S MECHANISMEM CEPOVYCH
VYHYBEK OBCAS MUSELY BOJOVAT.
SNIMEK BYL PORIZEN VE VOZOVNE
MOTOL KOLEM ROKU 1964

VE CTYRNAPRAVOVYCH TRAMVAJICH RADY T JIZ PRUVODCi BEHEM
SLUZBY SEDELI A ODPADLY JIM NEKTERE POVINNOSTI SPOJENE

S OBSLUHOU VLAKU (PRESTAVOVANI VYHYBEK, SPRAHOVANI APOD.).
PROTI TOMU BYLI ZODPOVEDNI ZA OVLADANI DVERI, KTERE BYLY
OVLADANY ELEKTRICKY PRIMO ZE STANOVISTE. S RIDICEM SE PRUVODCI
DOROZUMIVALI ELEKTRICKOU SIGNALIZACI S BZUCAKY. VE VOZECH

BYL TZV. USMERNENY POHYB CESTUJICICH - PREDNIMI DVERMI SE
NASTUPOVALO, STREDNIMI A ZADNIMI VYSTUPOVALO. POZDEJI BYL
POVOLEN NASTUP STREDNIMI DVERMI PRO CESTUJICI S PREDPLATNYMI

JIZDENKAMI. SNIMEK BYL PORIZEN KOLEM ROKU 1957

RANNi NASTUP SLUZBY PRUVODCIHO BYL VE VYPRAVNE MINIMALNE 10 MINUT
PRED VYJEZDEM VLAKU. NASTUPUJICI PRUVODCI SI ZDE ZKONTROLOVALI
ROZVRH SLUZBY, KTERY URCOVAL MJ. PRIDELENY VUZ A KOLEJ, NA KTERE TENTO
STOJI, PREVZALI JIZDENKY, VOZOVY VYKAZ, PROSTUDOVALI NOVE OBEZNIKY

A VYHLASKY A POKRACOVALI K VOZU. NA VOZE PROVEDLI NEJPRVE VNEJSI
KONTROLU VOZU (V ZAVISLOSTI NA TYPU TO NA STARYCH TRAMVAJICH BYLY
ZEJMENA NARAZNIKY, BRZDOVY KABEL, OCHRANNE ZARIZENI, ZADRZOVACI
MADLA, SCHODY, NATER, OKNA, ORIENTACNI A SMEROVE TABULKY, STAVECI
KLIC - TZV. TAGO, SVETELNE TYCE A HAKY A SBERAC), UVNITR VOZU SE POTE
KONTROLOVALO ZVONKOVE ZARIZENI, KTERE BYLO HLAVNIM DOROZUMIVACIM
PROSTREDKEM MEZI RIDICEM A PRUVODCiMI, RUCNI BRZDA, OSVETLENI,
PODLAHA A LAVICE). SNIMEK Z MOTOLSKE VOZOVNY ZACHYTIL OTACENI CELNI
ORIENTACNI TABULE VE VOZOVNE MOTOL KOLEM ROKU 1964

ALENA REZNA A JAROSLAV PAPST, DLOUHOLETY
VEDOUCI VOZOVNY STRESOVICE, KTERA BYLA
VYCLENENA PRO MUZEUM MHD A PROVOZ
HISTORICKYCH TRAMVAJI. SNIMEK BYL PORIZEN
PRI OSLAVE 25. VYROCI OD UKONCENI PROVOZU
DVOUNAPRAVOVYCH TRAMVAJI V PRAZE

V ROCE 1999

Kratky ¢lanek o padesatileté kariéfe
Aleny Rezné u Dopravniho podniku
naleznete ve vano¢nim DP kontaktu

z roku 2007 na strané 26.
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10. SLET FORTU
HOSTIL MOST

,Kdyz jsem pred mnoha roky, jesté jako ridi¢
tramvaje prazského dopravniho podniku, sku-
pinu na Facebooku zalozil, necekal jsem tak
velky zdjem ze strany koleg( po celé republice,
a dokonce i ze zahranici,” zahdjil spole¢né po-
vidani Zbynék Stibr, zakladatel pavodni
facebookové organizace fidi¢t tramvaji
(FORT). Jak dodavé, jde od samého zac¢atku
0 naprosto nepolitickou zdjmovou skupinu,
kterd nema ani odboréiské ambice, ze kte-
rych byla zpoc¢atku podezfivana. Jde oprav-
du o vyménu zkusenosti a mezilidské vztahy
mezi témi, ktefi maji svoji préci radi.

Hned zpocéatku se sesli tramvajaci z Brna
a Liberce, coz byl historicky prvni tzv. Slet.
Od té doby jich pfibylo na konté uz dalsich
devét. Letosni jubilejni desaty se konal v se-
veroCeském Mosté. Ale trochu vysvétleni asi
neuskodi. Kazdé setkani tramvajakl je plné
v kompetenci lidi z mésta, kde se uskutecni,
coz znamend zajistit ubytovani, nékdy i hro-
madné stravovéni, posezeni a program.

,Po zminéném prvnim neoficidlnim setkdni v Ji-
zerskych hordch se v pordddni sletd vystiidalo
Brno, Praha, Plzeri, Olomouc, Ostrava, ale také
Bratislava, prosté mésta, kterd disponuji tram-
vajovym provozem,” dopliiuje Zbyné&k Stibr
a dodava: ,Je tfeba zdlraznit, Ze usporddat se-
tkdni nékolika desitek lidi z celé republiky neni
jednoduché, napfiklad v Praze jsme byli vdécni
za vysokoskolské koleje, Plzeri nabidla ucriovsky
interndt, jinak si platime z nasich penéz hotel.
Na druhou stranu musim fict, Ze vedeni jed-
notlivych dopravnich podniki ndm vychdzi
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vstfic, protoZze na vedoucich mistech vétsi-
nou sedi srdcari, ktefi vzesli z provozu. Tak-
Ze bézné byvd vikendovd volnd jizdenka,
zajisténi  prohlidek vozoven, jizda historic-
kou tramvaji, prohlidky dispecink a podob-
né. Je to vzdycky zdZitek a moc se na dalsi
Slet vsichni tésime.”

,Po urcité reorganizaci facebookové skupiny fi-
dici tramvaiji, kdy vzhledem ke specifickym po-
tfrebdm jednotlivych mést vznikla mensi uskupe-
ni, zdstala na socidini siti zdkladni skupina, tak
zvand matka,” dodava Zbynék Stibr. ,Nebylo
do nekonecna mozné s tak velkym poctem zd-
jemcu porddat setkdni, prosté jsme se nikam uz
pomalu nevesli, a tak jsme se v Ostravé dohodli,
Ze ddme organizaci jinou formu. Za vznik zd-
jmové, legislativné osetfené a registrované sku-
piny, tedy prdvni formy, organizace FORT, z. s.,
se zaslouzil Jifi Hladik.”

Ten byl také v Mosté predbézné potvrzen ve
funkci na dalsi obdobi. Podle néj je s novou
formou pravniho subjektu mozné s partnery
|épe jednat a také to dava Sanci ziskat pfipad-
né financni pfispévky od sponzor(. ,Jsme za
kazdy prispévek opravdu velice vdécni, ale sa-
moziejmé hlavnim zdrojem prijmG na nasem
uc¢tu jsou pravidelné ptispévky ¢leni FORT, z. s.
Vétsinu ndkladui na nase setkdvdni si lidé hradi
sami,” doplnuje Jifi Hladik, souc¢asny pred-
seda spolku.

Vzéjemné vztahy v organizaci mohou pfi-
nést i urcitou kolegidlni sounalezitost, coz se
potvrdilo i mezi ¢leny FORTu. ,Vzpomindm

PROFIL

Pripravil: Jifi Hladfk

SOCIALNTI SITE SVOJI SILOU
LIDI NEJEN ROZDELUJI,

ALE PREDEVSIM SPOJUJI.
SVE O TOM VEDI | RIDICI
TRAMVAJI, KTERI JSOU
CLENY ZAPSANEHO SPOLKU
FORT. PRAVIDELNE SE
POTKAVAJI A SCHAZEJI
NAPRIC REPUBLIKOU,
HLAVNE TEDY V PODNIC
S TRAMVAJOVYM
PROVOZEM.

.

CH

napfiklad, Ze pred lety ndhle zemrel cestou
z polonocni smény kolega z prazské vozovny
Zizkov, vyborny chlap. Prosté tise usnul navzdy
v nocni tramvaji cestou domd, a to v pomérné
mladém véku. Dvé déti, hypotéka, viak vite, co
to znamend pro pozustalou manZelku i déti”
zavzpominal zakladatel spolku. Okamzité se
z iniciativy organizace zapocala sbirka, do
které solidarné prispivali nejen fidici z zizkov-
ské vozovny, ale i kolegové z celé republiky.
Vysledkem byla pomérné slusna ¢astka, pre-
sahujici 70 tisic korun.

Ale zpét k jubilejnimu setkani v Mosté. Tam-
ni organiza¢ni tym i Dopravni podnik mést
Mostu a Litvinova udélaly maximum, aby
se setkani povedlo. ,Vozili nds po kolejové siti
velice vzdcnou tramvaji Tatra T5, kterd je diky
tamnim depdkim ve velice dobré kondici. Vidéli
jsme vozovny v Mosté i Litvinové a opravdovym
zdZitkem bylo svezeni po rychlodrdze kolem
chemicky i romantické kolejisté v Litvinové,”
fekl s pochvalnym uznanim Zbynék Stibr.

Odpoledne bylo ve znameni vyletu do Pod-
krusnohorského technického muzea a vecer-
ni posezeni s kolegy z jinych mést. ,Povidd
se o prdci, ale i o osobnich vécech. Navstévu-
jeme se i mimosletové osobné a vznikla pevnd
prdtelstvi napfi¢ republikou. PFisti setkdni se
uskutecni opét v Liberci. Vracime se tedy na
pocdtek nasi mnohaleté historie. Za ta léta
ndscekd vzdy néco nového, takze se uz nyni
tésime. Prosté dokola, jako tramvaje,” zakon-
¢il spole¢né povidani Jifi Hladik. ]

KDYZ
METRO
ZASTAVI
V JECNE

Velkd evropskd mésta maji svd zastoupeni
prostrednictvim fotografii podzemnich drah
az do 8. zéfi v kavarné v Je¢né ulici ¢islo 18.
Mezi nékolika desitkami fotografii od Borise
Koguta najdete hned nékolik z naseho hlav-
niho mésta, kterému patii jedna ze tii mist-
nosti, kde jsou fotografie instalovany. Auto-
rem je Boris Kogut, autor vypravné publikace
Evropské metro a nové i sady 24 pohlednic,
které se vyznacuji unikatni Upravou chranici
pred otisky prstl. Oba produkty najdete na
Fanshopu DPP.

»Pro vystavu Evropské metro: uméni a zdku-
lisi jsem vybral fotografie, které jsem pofridil

v rdmci svého projektu Evropské metro. Jen
mdlo lidi md moZnost vidét soupravy metra
pfimo v tunelu nebo depu. Vybrand kolekce
se zaméruje na propojenf historie metra s jeho
soucasnou realitou, ukazuje soupravy metra
v prostredi architektonického celku stanic, po-
odkryvd zajimavé zdkulisi metra, jako napfi-
klad depa a tunely (i verejnosti nepristupné
stanice,” fikd k expozici autor.

Ceské a anglické popisky u fotografii podrob-
né informuji napf. o historii, uméleckych di-
lech ve stanicich, nékterych zajimavych de-
tailech skrytych Siroké vefejnosti a znamych
pouze odbornikim. a

POZVANKA

Foto: Boris Kogut

Evropské metro:
umeéni a zakulisi

12.7.-8.9.2023

Kavarna Costa Coffee,
Jec¢na 18, Praha 2.

Oteviraci doba:
7:00-19:00 hod.,
So-Ne: 8:00-18:00 hod.




DVACETILETE VYROCI VYMENNYCH STAZ
HO PODNIKU A STUDENTU

.

DRAZDANSKEHO DOPRAVN

STUDENTU

STREDNI PRUMYSLOVE SKOLY DOPRAVNI, A. S, OSLAVIME
SPOLECNE UZ ZA ROK. DIKY PROGRAMU ERASMUS+ CR

.

SE SETKAVAJ

STUDENTI OBOU ZEMI'S REALNYM PROVOZEM

ZABEZPECUJICIM MESTSKOU HROMADNOU DOPRAVU

V PRAZE, V DRAZDANECH, ALE TAKE V CHEMNITZ NEBO
MEISSEN. TENTO CLANEK NENI ANI TAK REPORTAZI Z LETOSNI
JARNI NAVSTEVY SASKYCH STUDENTU V NASI METROPOLI,

ALE SPISE SROVNANIM PODM
V OBOU ZEMICH.

Mezinarodnim vyménam predchézi na obou
stranach ddkladna pfiprava. Bez spolupra-
ce a ochoty mnoha odbornikd ze strany
Dopravniho podniku hl. mésta Prahy, skoly
a daldich podnikl by realizace projektu byla
sice mozn4, ale program by rozhodné nebyl

NEK ODBORNEHO VZDELAVANI

tak zajimavy a rliznorody. Stazisté z Drazdan
absolvuji pfed odjezdem do Prahy pfiprav-
né kurzy, které je chystaji na cely program.
Obdobna setkani organizuje skola i pro nase

va pfiprava.

SPOLUPRACE

Text: Anna Frankovd a Lee Barber
Foto: archiv SPSD

Kromé pracovnich zku$enosti je pro nase
i némecké studenty velmi zajimavé zjisténi,
Ze némecky vzdéldvaci systém je od toho na-
$eho ¢eského vyrazné odlisny. Vysledky déti
z pétileté Skolni dochazky jsou zcela zdsadni
pro vybér a moznosti jejich dalsiho studia.
Zatimco nase déti se rozhoduji o své budouci
vzdélavaci nebo profesni draze témér v 15 le-
tech, némecké déti se rozchazeji na dalsi typ
studia uz od 6. tfidy.

Zéci, ktefi pokracuji bud'v Hauptschulle nebo
Reallschulle, sklddaji bud'v 9. tfidé jednodus-
Si typ zavérecné zkousky, nebo v 10. tiidé po
slozeni naro¢néjsich zkousek mohou vybirat
z nabidky budoucich zaméstnani, kterd jsou
zadana a dobfe placena. Ausbildung je na-
vazna priprava pfimo u zaméstnavatele a je
vétsinou tfiletd jako u nas.

Skupina 16 stazist( z jarni vymény studuje
v rdmci Ausbildung 2. ro¢nik oboru Fachkraft
im Fahrbetrieb (Specialista fizeni provozu).
Vzdélani v tomto oboru mize v Sasku po-
skytnout pouze drazdansky dopravni podnik
DVB AG, ktery smluvné zajistuje vzdélavani
pro dopravni podniky v Chemnitz a Meissen.
Kluci si obor vybirali stejné jako nasi Zaci.
Zajimaji je tramvaje a autobusy, u nékterych
z nich hréla roli i rodinna tradice.

V Némecku je toto povolani dobfe finan¢né
ocenéné, a dokonce je to jedna z méla pro-
fesi, kterd ma moznost ziskat napf. hypotéku,
coz neni u nasich sousedi nijak jednoduché.
Student oboru je zaméstnancem dopravniho
podniku se mzdou a véemi vyhodami, 3 mé-

sice pracuje v rdznych provozech podniku
a 6 tydnd absolvuje teoretickou vyuku ve
smluvni statni Skole, kam studenti dojizdéji,
nebo si v misté na tuto dobu zajistuji ubytova-
ni. Studium je zakonceno zévére¢nymi zkous-
kami jak z teoretické ¢asti, tak z praktické ¢asti
pfimo na pracovistich zaméstnavatele.

Studenty jednotlivych dopravnich podnikd
Ize velmi lehce rozeznat podle firemnich uni-
forem, které ocenovali i nasi studenti. Kosile
jsou opatieny vysivkou s logem pfislusiného
dopravniho podniku, kravatou ve firemnich
barvach a nechybi velmi oblibena kravatova
spona (s motivem podle preferenci nositele).
Kravatova spona s motivem mazacky, T3 nebo

autobusu byla mimo jiné jednim z darkd na
rozloucenou, které jsme stazistim vénovali
pii zavérecném setkani a ukonceni programu.

Vzdy po névstévé pracovist DPP se do diskusi
logicky promitala témata srovnavani obou
dopravnich systém(, srovnavani organizace
verejné dopravy nebo porovnavani frekven-
ce a navaznosti spojd v obou metropolich
v kombinaci s vysokym objemem cestujicich.

V rdmci navstév skoly ocenovali stazisté, jak
pracuji studenti s novymitechnologiemi, kte-
ré jsou u nas na vyssi urovni. Nicméné na dru-
hé strané zminili fakt, ze systém, ve kterém se
vzdélavaji a narodni legislativa, jim umoznu-
je na rozdil od nasich studentd Fidit vozidla

MHD uz od 18 let a to povazuji za velkou vy-
hodu a motivaci. A pravé fizeni bylo jedinou
aktivitou, kterou by stazisté radi absolvovali
a vyzkouseli pravé v Praze, napt. formou vy-
uky v tramvajové $kole nebo autoskole DPP.

O tom, Ze pfipraveny program byl pro stu-
denty zajimavy, jsme se ujistili uz na zakladé
reakci v pribéhu staze a velmi nas to tésilo.
Nejvétsimu zajmu se tésily vsechny exkurze
do provozl, kde probihal ,dopravni Zivot”,
ur¢ité by si pfi daldi navstévé Prahy radi
zopakovali jizdu lanovkou.

Za skvély podnét v zavéru staze povazujeme
myslenku vzajemné vymény zaméstnancl
obou podnikd, kterou by radi iniciovali po
svém absolvovani. | kdyz si uvédomuiji rozdil-
né pozadavky na legislativu v obou zemich,
jsou presvédceni, ze by o takové vymény byl
velky zajem a ze by byly pfinosné a inspira-
tivni.

Tato praxe uz ¢aste¢né funguje mezi Skolou
a drazdanskym dopravnim podnikem v ram-
ci Stfedni primyslové 3koly dopravni, kdy
probihaji exkurze a staze nasich pedagogu
v DVB AG a naopak. Treba se v budoucnu
podafi zrealizovat i zaméstnanecky program
mobility pravé do Drazdan.
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KOMEDIANTI NA LANECH

KULTURA / KVIZ

Pripravil: Milan Slezak

0Od 17. srpna do 3. zafi 2023 probéhne v prostorach Letenskych sad jubilejni 20. ro¢nik festivalu
nového cirkusu, divadla, hudby a vizualniho uméni Letni Letna. Mezinarodni festival se sna-
Zi do necelych tii tydnd koncentrovat to nejlepsi z tuzemského i zahrani¢niho nového cirkusu
a divadla. Jedna se o jedinou piehlidku svého druhu a rozsahu v Ceské republice a okolnich ze-
mich. Navstévniky ¢ekd kromé vecernich predstaveni i bohaty divadelni program pro déti a také
doprovodny program, ktery je pro né pripraven z velké ¢asti zdarma a probiha cely den. Letos se
vraci zahrani¢ni hvézdy novocirkusového uméni, které nejvice zaujaly festivalové publikum. N&-
vstévnici se tak budou moci setkat tfeba s britskou cirkusovou stalici NoFit State, francouzskym
Cirque Aital, jenz pod $irym nebem rozbali bohémské tabofisté jako vstup do zcela jiného svéta,
kanadskym Cirque Alfonse, ktery v komicky Zivé inscenaci ANIMAL obrati Zivot na jedné farmé
vzhuiru nohama, a dalsimi soubory a tcinkujicimi. Vice informaci na webu letniletna.cz.

AMERIKA, JAK SE PATRI

Hned dvé akce se propoji v prvnich zéfijovych dnech na holesovickém Vystavi-
sti. Od patku 1. do nedéle 3. zafi zde zaroven probéhnou motorkaiské setkani
Prague Harley Days 2023 a ,svatek americkych burger(i” Burgerfest 2023.
Akce si klade za cil oslovit $irsi okruh publika nez jenom milovniky motocykld (pro
které ma pripravené ukazky strojl nejen z dilny znacky Harley-Davidson, testovaci
jizdy, ale tfeba i adrenalinovou freestyle motocrossovou show). M& program i pro ty,
ktefi pfijdou za muzikou, vystoupenimi stand-up comedy, pivem a burgery. Ostatné,
v zatim dostupnych informacich k Burgerfestu se pravi, ze cilem festivalu je vyvra-
tit myty o americké kuchyni a ukazat, ze burger neni zadny karbanatek, ale uméni.
Nezbyva tedy nez popiat prijemny umélecky zazitek u Cerstvého burgeru.

OD SKA PO ROCK

Zajimavé koncerty se planuji ve druhé poloviné srpna do Jazz Docku. Ve dnech 23.a 24. srpna ma v programu své
misto kapela Sto zviFat. Koncerty bude natacet hudebni televize O¢ko a posluchace ¢eka muzika v klasickém
L4zvifecim” mixu vychazejicim ze styl(, jako je ska, rocksteady, reggae a dalsich s originalné pojimanymi ¢eskymi
texty Tomase Belka. Soubor patfi jiz takika neodmyslitelné k domaci klubové Spicce. Na svém konté ma 12 rado-
vych alb (a v soucasné dobé dokoncuje desku novinkovou) a nespocet Ucasti na rdznych kompilacich. Srpnovy
program klubu pak zakonéi svymi vystoupenimi 30. a 31. srpna Michal Pavlicek a Trio. Predstavovat blize
skladatele, kytaristu, zpévéka, producenta i textare Michala Pavlicka je asi trochu nadbytecné. Autor hudby k di-
vadelnim predstavenim a muzikaldm, televiznim serialdm i filmdm, vyrazna osobnost a spolutvdrce repertoaru
Prazského vybéru, zakladatel a autor hudby skupin Stromboli ¢i Big Heads pusobi téZ ve formacich BSP nebo
Supergroup a podili se i na dalsich projektech. V Triu jej doprovézi klavesista Michal Nejtek, baskytarista Martin
Ivan a bubenik Michal Danék. S ohledem na bohatou diskografii Michala Pavlicka (at jiz jako autora, nebo jako in-
terpreta) Ize predpokladat, ze bude mit pro koncertni repertodr na dva vecery v Jazz Docku ur¢ité z ¢eho vybirat.

DP kontakt

7-8/2023

ODKUD JE?

Nazev ¢lanku z tohoto ¢isla DP kontaktu, odkud pochazi tento
vyrez fotografie, zaslete nejpozdéji do utery 5. za¥i 2023

na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfredmét: Fotokviz;

u odpovédi uvedte celé své jméno i s diakritikou) a mlzete ziskat

publikaci fotografa Tono Stana Brusel a reklamni predméty DPP.

Spravné odpovéd na otazku z DP kontaktu 6/2023 znéla:
Kdyz se vokovické dvere otevrely. Z autord spravnych
odpovédi byl vylosovan, knizkou Brusel fotografa Tono Stana
a reklamnimi pfedméty odménén: Pavel Déd.

PODZIM PRAZSKYCH
TE-JEDNICEK

PRAVIDELNY PRISPEVATEL CASOPISU A ZAMESTNANEC DPP
FRANTISEK ZAHNAS ZAREAGOVAL NA VYZVU A POSLAL
NEKOLIK HISTORICKYCH FOTOGRAFI TRAMVAJI T1
Z LET 1981 A 1982, TEDY Z DOBY, KDY SE JEJICH PROVOZ

UZ DEFINITIVNE CHYLIL KE KONCI. PRIPOMENME SI TAK CASY,
KDY BYLO MOZNE TRAMVAJE S ELEGANTNIMI LINIEMI POTKAT
V PRAZE JESTE PREDTIM, NEZ V LEDNU 1983 VYPRAVILA

VOZOVNA STRESOVICE POSLEDNI VUZ NA LINKU 23.

PANKRACKA T1 CiSLO 5078
VYPRAVENA NA LINKU 26
SMERUJE Z PODBABY NA
PRASNY MOST A DALE DO
STRASNIC NA RADOSOVICKOU

Fotografie a dokumenty
z historie prazské MHD
mUzete zasilat na adresu:
kaleidoskop@dpp.cz

STRESOVICKA T1 5101 VYPRAVENA

NA LINKU 23 PRAVE OPUSTILA ZASTAVKU
BRUSNICE A SMERUJE K POHORELCI. LINKU 23
TENKRAT OBSLUHOVALO PET VOZU, ZPRAVIDLA
VSECHNY T1 Z VOZOVNY STRESOVICE

STRESOVICKY VUZ 5091, VYPRAVENY
DNE 27.4. 1981 NA LINKU 26, VYCKAVA
VE SMYCCE PODBABA, HOTEL
INTERNATIONAL NA CAS ODJEZDU

Z HISTORIE

Text a foto: Frantisek Zahnas

VUZ T15078 NA LINCE 26 ZACHYCEN JEDNOHO
RIJNOVEHO ODPOLEDNE V HYBERNSKE ULICI.
VOZY T1 NA LINCE 26 SKONCILY ZA NECELE
DVA MESICE PO PORIZENI SNIMKU (21. 12. 1982)
A TRAMVAJOVA TRAT V HYBERNSKE ULICI

OD 4.7.1985 ROVNEZ PATRI MINULOSTI

Vétsina z fotografii nas zavadi do obdobi zafi az
fijna roku 1982, kdy se chylil provoz tramvaji T1
ke konci. V té dobé bylo ve stavu uz jen 30 voz(,
které byly vypravovany z vozoven Pankrdc (lin-
ka 26) a StreSovice (linky 23, 26). O jejich neza-
drzitelné se blizicim konci svédcilo i to, Zze od
letnich prazdnin roku 1981 byly tyto vozy vypra-
vovany uz jen v pracovni dny. Vikendovy pro-
voz jiz patfil pouze vozim T3. Rovnéz pfi ome-
zeni provozu o letnich prazdninach v letech
1981 a 1982 zlistavaly vozy T1 ,doma”. ]

STRESOVICKA T1 VYPRAVENA NA LINKU 23
PROJIZDI 17.9. 1982 PRES POHORELEC

STRESOVICKY VUZ 5097 PROJIZDI TEHDEJSI
KALININOVOU, DNES SEIFERTOVOU ULICI
OD OLSANSKEHO NAMESTI SMEREM

K HLAVNIMU NADRAZ[. NEKTERE VOZY T1
MELY VENKOVNI DRZAKY CEDULI S CILOVOU
ZASTAVKOU PO VZORU STARYCH TRAMVAJ[

DP kontakt 7-8/2023
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l TIP NAVYLET l VZPOMINKA

Text a foto: Zdenék Bek

JANOVSKE
A4 )4 A4 TRADICNI CERVNOVY JARMARK V JANOVE
PR E KLAD I STE NAD NISOU PRINESL V LETOSNIM

ROCE | JEDNO PREKVAPENI. V MISTE

ZANIKLE TRATE DOSLO K OTEVRENI
O P R AV E N O TRAMVAJOVEHO PREKLADISTE,
JEDNE Z POSLEDNICH PAMATEK
Zrenovované prekladisté, doplnéné infor- NA TRAMVAJOVOU TRAT Z JABLONCE

macnimi tabulemi a historickym nakladnim NAD NISOU A RYCHNOVA.

vozem, bylo slavnostné zpfistupnéno v sobo-
tu 17. ¢ervna 2023. Desitky navstévnika si tak
mohly poprvé prohlédnout objekt, ktery byl
jesté v padesatych letech dvacatého stoleti
soucasti vozovny Janov, kterd byla zbofena.
Prekladisté, které vzniklo hlavné pro navoz
stavebnich materiald, potravin a uhli a odvoz
prevazné sklaiskych vyrobk(, se podafilo za- A 4 ~y N ~
chovat a béhem poslednich let slouzilo jako '
sbérna druhotnych surovin nebo skladisté.

Oprava prekladisté byla zahajena minuly rok ®
adokoncena jesté na podzim téhoz roku. Sou-

¢asné se podafilo zachovat jeden nékladni

vagonek z roku 1899, vyrobeny strojirenskym VE ST?EDU 12. CER\/ENCE 2023 NAS NA\/ZDY OPUSTIL
podnikem Ringhoffer na prazském Smichove. LUBOMIR KYSELA, DLOUHOLETY SPRAVCE MUZEA MHD
Prekladisté i vagdének jsou pristupné k pro- . . . . , .
hlidce po cely rok, interiér pfekladisté pouze A ODBORNIK NA VOZY PRAZSKE MESTSKE HROMADNE . ) )
G [ . . p . Lubomir Kysela se narodil 29. ¢ervna 1949
privijimecnych piilezitostech. . DOPRAVY. PRIPOMENME SI RODAKA Z PRAHY: JENZ v Praze. Détskd léta travend v blizkosti se-
STRAVIL V DOPRAVNIM PODNIKU CELOU PRACOVNI fadovactho nadrai v prazskych Vrsovicich

P v . . predznamenala jeho lasku k dopravé. Skfi-

| KARIERU A JEHOZ CELOZIVOTNI DILO JE DODNES pot a nikdy nekonici péara z parnich loko-

POHLED Z POCATKU MOZNE VE STRESOVICICH NAVSTEVOVAT. motiv ho piiméla k myslence stat se jejich

: 30.LET NA KONECNOU strojvedoucim. Jiz od patnicti let pracoval
_Tem— STANICI V JANOVE. ; - . !

L] I | [H’ - VPOZADI JE VIDET v jako pomocny délnik u Dopravniho podniku,

—LLIL VLECNY VUZ VE VOZOVNE, konkrétné v Rustonce a ve vozovnach Zizkov

T .y Ly, . A ,- iRAET(-ll—_E-\RDOIgTS; NACHAZI a Pankrac. V roce 1966 se pfrihlasil do kurzu na

Z FOTO: ARCHIV BOVERACLUB privod¢iho tramvaje, kterého vykonaval pfi

maturitnim studiu.
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Osudové srpnové dny 1968 zastihly Lubomira
Kyselu na vojné, kde pusobil jako pfislusnik
13. technického praporu. Po névratu z vojny
se vrétil, uz jako trvaly zaméstnanec, do vo-
zovny a gardzi Pankrac, kde pracoval jako
privoddi a nasledné jako fidi¢ autobush. Kdyz
v roce 1971 odvazel nékolik voz( z pankrac-
ké vozovny do Vokovic, mél velky zajem na
tom, aby se nékteré vozy zachovaly. Spojil se
tak s Josefem Handlem, ktery tehdy prosadil
vznik sbirky historickych vozidel a s kterym
zacal spolupracovat. V roce 1975, po oslavach
100 let MHD v Praze, byl Lubo$ Kysela povéren
spravou sbirky muzejnich vozidel ve Vokovi-
cich, kam za dva roky i sdm presel.

Pan Kysela se zacal o sbirku vozidel odpovi-
dajicim zplsobem starat a rozsifovat ji. Pod
jeho odbornym vedenim zacala postupné
prochazet ndaroc¢nymi renovacemi nejprve
vlastnimi silami v dilndch DPP a pozdéji také

LUBOS KYSELA A JOSEF HANDL V DAVLI V ROCE 1975.V POZADI ZACHRANENY VUZ 624
,MALEJ VAMBERAK", KTERY SLOUZIL JAKO PRISTRESEK NA DETSKEM HRISTI

V LETECH 1986-87 PROBEHLA OPRAVA VOZU 352 Z ROKU 1915 PRO MUZEUM V AMSTERODAMU.
LUBOS KYSELA (NA SNIMKU VPREDU) OPRAVU NEJEN VEDL, ALE SPOLECNE S PARTOU SOUCASNYCH
I BYVALYCH ZAMESTNANCU DILEN JI PROVEDL. V ARCHIVU CESKE TELEVIZE SE DODNES NACHAZI
ZABERY Z NAKLADKY VOZU, NA KTERYCH JE | LUBOS

DP kontakt 7-8/2023

NA VOJNE ZISKAL LUBOS KYSELA TZV. MOBILIZACNI
RIDICSKY PRUKAZ OBJETIM FOTBALOVEHO HRISTE
IKARUSEM 620. PO VOJNE SI HO NA RADU SPOLUZAKA
NECHAL ZAPSAT JAKO NORMALNI, ALE AUTOBUS VLASTNE
RIDIT NEUMEL, TO SE NAUCIL AZ DIKY KOLEGOVI NA LINCE

u dodavatel(l. Od roku 1975 se osobné podilel
nebo zajistoval opravu na celkem jednadva-
ceti tramvajich, dvou trolejbusech, Sesti auto-
busech, tfech montéaznich vozidlech a dvou
vozidlech metra.

Diky svym odbornym znalostem zacal Lubo$
Kysela psat i jedny z prvnich knih o vozidlech
ve sbirce podnikového muzea. Utlé brozu-
ry vychazejici v osmdesatych a devadesa-
tych letech nésledné vystridaly velké knihy
i v souvislosti s tim, jak se rozsifoval pocet
vozU ve sbirce.

Kdyz 15. kvétna 1993 doslo k otevieni expozi-
ce Muzea MHD v prazskych Stfesovicich, jed-
nalo se o vyusténi nékolikaleté snahy zajistit
dlstojné prostory pro unikatni sbirku vozidel.
Ostatné, sdm na to vzpominal v bilan¢nim
rozhovoru, ktery s nim vedl| Pavel Fojtik, teh-
dejsi vedouci oddéleni Archiv DPP. Rozhovor
vysel v DP kontaktu v lednu 2010 a pfindsime
z néj odpovédi na tfi otazky:

Ted' k nasemu muzeu. Kdy jsi se stal,
abych tak rekl, jeho soucasti?

Na konci roku 1973 jsem byl preveden na redi-
telstvi jako technik, protoZe v podniku citelné
chybéli strojari. Postupné jsem prevzal od Jose-
fa Handla starost o sbirku historickych vozidel
ve vozovné Vokovice. Svému predchidci jsem
pomdhal jiZ od svych studentskych let a v ro-
ce 1971 jsme odvdzeli vozy z pankrdcké vozov-
ny. Nebyl jsem presvédcen o tom, Ze o né bude
lépe pecovdno ve vozovné Vokovice, v byvalé

lakovné, ale ujisténi, Ze zde vznikne podniko-
vé muzeum, ddvalo uritou nadéji. Muzeum
mélo mit vystavni prostory na 25.-30. koleji
pristupné brankou z Martiho ulice a dvir se
meél prepazit mobilnim sklddacim plotem. Byl
na to i projekt. Méli jsme materidl na konstruk-
ci a pletivo. Zdmér tehdy velmi podporoval
dopravni Usek Elektrickych drah.

Samoziejmé, Ze se nic takového nakonec ne-
konalo. Materidl zmizel a ja byl rdd, Ze se ndm
podafilo s Pepikem Handlem ddt dohromady
vozy pro chystané vyroci ke 100 letim MHD.
Po jubilejni jizdé v roce 1975 jsem byl povéren
sprdvou sbirky muzejnich vozidel ve Vokovicich
natrvalo a presel jsem do ni v roce 1977. Bylo
opravdu lepsi mit vozy na ocich a pod kontro-
lou. Netusil jsem v té dobé, Ze u toho zistanu az
do dtichodu.

Jak dlouho jsi délal spravce muzea?
34 roku! Béhem té doby jsem se opiral o Spicko-
vé dilenské zdzemi v Rustonce, ustfednich dil-
ndch i jinde a o mimorddné kvalitni femesiniky.
Nemohu je vsechny vyjmenovat, protoze jich
bylo hodné, a tak kazdy, s kym jsem spolupraco-
val, necht prijme maj upfimny dik. Samoziejmé
jako letity provozni pracovnik jsem mél usnad-
nénou situaci pfi manévrech s vozidly i jejich
obcasném provozovdni. Diky svému mnoha-
letému plsobeni v jediném podniku jsem po-
chopitelné znal mnoho jeho zaméstnancd, ale
i vSechna zdkouti. Mél-li bych hodnotit vstric-
me od konce sedmdesdtych let, musim fici, ze
jsem na své poZadavky, pokud se tykaly oprav
a rekonstrukci, prakticky neslysel slivko ne.
Myslim, Ze jsem pusobil v dobrém podniku.

Piredpokladam, ze jsi hledal i svého
nastupce, kdo to je?

K 1. 1. 2010 odchdzim do starobniho dtichodu.
Novym vedoucim stiediska Muzeum MHD,
tzv. sprdvcem muzea, je inZenyr Ondrej Ldska.
Preji svému ndstupci hodné optimismu, Stésti
i pracovnich tspéchd. At se dilo dari.

| kdyz sil ubyvalo, ani po odchodu do sta-
robniho diichodu se Lubo$ Kysela neprestal
o chod muzea zajimat. Nadéle pusobil jako
aktivni konzultant pfi probihajicich renova-
cich a do poslednich dni bedlivé sledoval vy-
voj prazského Muzea MHD.

Posledni rozlou¢eni s Lubomirem Kyselou
probéhlo ve ctvrtek 20. ¢ervence 2023 v malé
obfadni sini krematoria v Praze-Strasnicich.
Jeho zivot si pfipomenme i na fotografiich
Ludka Vidima a Tomase Dvoraka. Vice jich
najdete na Facebooku Muzea MHD.

VELKE PRATELSTV{ JEJ SPOJOVALO | S VLASTIMIREM
MUDROU, KTERY ZACHRANOVAL VOZY SLOUZICI
DNES PRO J{ZDY NA PRAVIDELNYCH LINKACH.
SPOLU JSOU ZVECNENI V HOSTIVARI V ROCE 1994

UKAZKA

Z LITERARNICH
POCINU
LUBOMIRA
KYSELY

LUBOS KYSELA BYL TAKE ORGANIZATOR
VYROCNICH PROVODU, VSECHNY RIDICE
OSOBNE ZACVICOVAL. ZDE JiZDA NA
KOLEJNICICH PRED PRUVODEM V ROCE 1995

Pripravil:
Zdenék Bek

Foto:

Facebook Muzea
MHD, Archiv DPP,
Tomas Dvorak,
Petr Hejna

a Ludék Vidim

Zdroj:
web a Facebook
Muzea MHD

]
TATROU T 400 SE SVEZL NAPOSLEDY V LETNANECH V ROCE 2022
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ESPOONLAHTI - JEDNA ZE STANIC OTEVRENYCH V ROCE 2022

VE FINSKEM ZALIVU
NACHAZEJICI SE HLAVNI
MESTO HELSINKY JE ZNAMO
NEJEN NADHERNOU
ARCHITEKTUROU A BOHATOU
HISTORII, ALE | TRAMVAJEM|
CESKE VYROBY. MY SE VSAK
ZAMERIME NA PROVOZ
METRA, KTERY V MINULYCH
MESICICH ZAZNAMENAL
ZNACNE ROZSIRENT,

Helsinky jsou hlavnim a zdroven také, s cel-
kovym poctem pies 665000 obyvatel, nej-
lidnatéjsim méstem Finska. Spolu s okolnimi
deviti mésty tvofi tzv. Velké Helsinky, kde zije
piiblizné ¢tvrtina viech obyvatel zemé. Hel-
sinky jsou povazovany za pékné, Cisté a kul-
turni mésto, které udajné na rozdil od jinych
metropoli netrpi dopravnimi zacpami.

Na veskerou vefejnou hromadnou dopravu
ve Velkych Helsinkdch dohlizi Helsinsky re-
gionalni dopravni ufad (Helsingin seudun
liilkenne - HSL). Systém se skladd z mistnich
autobusd, tramvaji, vlakl metra, trajekt(,
priméstskych vlakd a bikesharingu. Az na

NEJNOVEJSI SOUPRAVA HELSINSKEHO METRA
M300 OD SPANELSKEHO VYROBCE CAF

vyjimky nevlastni HSL zadna kolejova vozi-
dla. Z tohoto ddvodu se pfi kazdodennim
provozu dopravniho systému spoléha na ex-
terni dodavatele.

Helsinské metro provozuje spole¢nost HKL
(Helsingin metro). Jednd se o nejsevernéji
polozeny systém metra na svété a jediny ve
Finsku. Pro vefejnost bylo metro poprvé ote-
vieno 2. srpna 1982 po dlouhych 27 letech
planovani. Systém se sklada ze 2 linek, které
obsluhuji celkem 30 stanic a ro¢né prepravi
cca 92,6 milionu cestujicich. Jeho celkova
délka je aktudlné 43 km a je dominantnim
zelezni¢nim spojenim mezi predméstimi vy-
chodnich Helsinek, zdpadnimi pfredméstimi
ve mésté Espoo a centrem Helsinek.

Pfevazna vétsina zastvek je pro obé linky
spolec¢nd, rozdéluji se pouze v okrajovych
¢astech. 21 stanic je umisténo pod zemi, osm
stanic je vidét nad zemi. Trat prochazi pod
hlavnim nadrazim v Helsinkach a umoziuje
cestujicim prestup na pfiméstskou zeleznic-
ni sit véetné vlakl na okruzni zelezni¢ni trati
na letisté.

Metro jezdi ve viedni dny od 5.30 do 23.30
a v nedéli od 6.30 do 23.30 hod. Ve $picce je
v centralnim Useku interval 150 vtefin. Vlaky
metra zastavuji v kazdé stanici a nazvy stanic
jsou hlaseny ve finstiné i Svédstiné (s vyjim-
kou stanic Hlavni nadrazi, Helsinska univer-
zita a Univerzita Aalto, které jsou hlaseny
i vanglicting).

VSTUP DO LONI OTEVRENE PODZEMNI
STANICE SOUKKA

Prodlouzeni metra z poslednich let vlastni
a provozuje spole¢nost Lansimetro Oy. Za
provoz a udrzbu vlak odpovida spole¢nost
Kaupunkiliikenne Oy. Prvni etapa projek-
tu Lansimetro byla dokoncena v roce 2017
otevienim Useku z Ruoholahti do Matinkyla
s osmi novymi stanicemi. O financovani vy-
stavby druhé etapy z Matinkyla do Kivenlahti
se rozhodlo v roce 2014 a vystavba byla za-
hajena uz koncem téhoz roku. Tato etapa
prodlouzeni je dlouhd 7 km a byla pro ve-
fejnost oteviena 3. prosince 2022. Zahrnuje

ROVNEZ FINOO COBY NOVA STANICE
DOKLADA ARCHITEKTONICKOU BOHATOST
METRA

mezistanice Kivenlahti, Espoonlahti, Soukka,
Kaitaa a Finnoo. Cel4 trat v¢etné depa je vy-
budovana v tunelech.

Projekt nejnovéjsiho prodlouzeni o nové
stanice z roku 2022 je nejen zajisténim lepsi
dopravni dostupnosti pro mistni obyvatele,
ale rozhodné také prijemnym estetickym
zazitkem. ,Stanice spolecnosti Ldnsimetro jsou
architektonicky pritaZlivé, finské architektonické
know-how je v nejlepsim svétle a tyto jedinecné
stanice slouZi jako vizitky regionu,” fika general-
ni feditel spole¢nosti Lansimetro Ville Saksi.

K NOVYM STANICIM SE RADI | KIVENLAHTI...

... AROVNEZ KAITAA

V systému jsou aktudlné v provozu tfi rlizné
typy vlakd. Prvni vlaky nasazené do systému
tvofily soupravy fady M100, které vyrabéla
finska spole¢nost Stromberg. Novéjsi fada
M200 byla postavena kanadskou spole¢nos-
ti Bombardier a je v provozu od roku 2000.
Vlaky fady M300 byly pofizeny od Spanélské-
ho vyrobce CAF, jsou dlouhé témér 90 metrd
a véechny vozy maji vzéjemny prdchod.

V Helsinkach si mlzete zakoupit vicero typu
jizdného. V3echny se daji pofidit jak na sta-
nicich metra, tak i pfes SMS nebo za pomoci
specidlni aplikace v telefonu. Ceny jizdného
se lisi pro dospélé a ,juniory” (od 7 do 16 let),
ktefi maji 50% slevu. Stejné vyhodnou cenu
ziskavaji také mistni studenti.

Cely dopravni systém je rozdélen do néko-
lika zén. Napf. za jednosmérnou jizdenku
zaplatite 2,9 €. Cena celodenniho jizdného
je 9 € (4,5 € pro juniory), k mani jsou i vice-
denni jizdenky. Druhym typem jsou ,cestov-
ni karty”, které plati na delsi casovy usek. Za
14denni jizdné zaplatite 28,7 eur, za mésicni
54,7 azarocni 602,4 €.



ZABAVA

KRIZOVKA Hlavni cena: | . % m @

O VECNE CENY védské
, v sachy
omoche stanoviste MASTE R:

... (zacdtek v tajence) byl vybaven pomocnym stanovistém strojve-

douciho skrytym ve skiinich v ¢ele vozu (pfistupné z prostoru pro Ku b b
cestujici). Po demontazi pfilehlé ... (dokonceni v tajence) a otevieni
uzamykatelnych dvifek bylo k dispozici prakticky plnohodnotné

ovladani vozidla. Pro rozjezd a elektrodynamické brzdéni bylo Venkovni spolecenska hra pro dva tymy. Cilem hry je srazit ” AV V4 Ve
mozné pres konektor pfipojit pomocny ovlddaci panel. Ten viak vsechny kubby soupere pomoci vrhacich kolikii a nakoneci krale. Z V Y H O D N E N E N A B | D K Y
v podminkach prazského metra nebyl vyuzivan, stejné jako vlast- Cela herni sada je vyrobené z kvalitniho dieva a je dodavana

ni pomocné stanovisté, na némz se vyuzivaly predevsim jistice v platéném pytliku pro jednodus3i penos. Se Svédskymi sachy

a manometry pfi diagnostikovani zdvad v provozu. si ufijete spoustu zabavy, hra je uréend i pro déti.

PRO ZAMESTNANCE DPP

Lustéte pro zédbavu, anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji
do utery 5. zafi 2023 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét:
K¥izovka; u odpovédi uvedte své celé jméno s diakritikou). Jeden
vylosovany lustitel ziska hlavni cenu - Svédské sachy MASTER

Kubb, dalsi dva publikaci.

Svét vyhod v programu Dobrou chut!
Baﬂk at Work 10% sleva pro vsechny

zaméstnance DPP na
samostatné chody i na menu

Tajenka z kfizovky z DP kontaktu ¢. 6/2023 znéla: policemi na
zavazadla. Hlavni cenu - gril Happy Green Gril Wood - ziskéava:
Jindfich Marsal, publikaci ziskavaji: Radka Zdenkova a Petr

Za aktivni vyuzivani a¢tu UniCredit

Semecky. Blahopiejeme. s .
v prel Bank mizete ziskat az 12000 K¢ Kazdy 10. obéd zdarma
amnoho dalsich slev a vyhod Kontakt: Restaurace Legenda
Pro vice informaci vyuzijte kontakt: Legerova 39, Praha 2

tereza.piscakova@unicreditgroup.cz

¢ ATOL VYROBCE VYPRA. ELEK- : o BABYLON-
\ s'%%?fé‘é;i vsou- [ PoCiTA- JRIMSKYCH] &I\ VOVAI vz _SPz TRICKY [ RakouskA | LI\ Ki‘XCA VETRACI PRITOK NAZEV ME?A\QDEK SKY BUH M
G osTrRovi | EovycH 1505 \b' MRAVO! BRECLAVI | NABITE REKA \’a' (NAR) OTVOR f| SEKCOVA | HLASKY S | o out MORU O re
KAROLINY HER ENE CASTICE 3 AZKAZY PO bytové

_— ‘ a poznavaci \z/ggtnllsh
| zdjezdy

®

\

e KVAN- 20% sleva na vstup
TOVY o o . "
— Na poboc¢kach CK Cedok miizete dO,VOO!njho svéta a do sauny
y 2. CAST uplatnit 4% slevu pfi ndkupu v Cestlicich
1. CAST TAJENKY ZKRATKA . 9 v , Y ,
ZN. OSMIA IR T SR first minute, resp. 2% slevu pfi Podminky cerpani slevy:
DLA a i - i > o7 . v
nakupulast mmuge pIatJ pro - vzdy zaslani e-mailu na adresu: SalesO3@aquapalace.cz piedem,
2N. RIMSKY 49 ZPRACH- cise(v || Rusky zéjezdy pobytové letecké, poznavaci, . o o o
PLGENE oeer | orvon & | s Ruskem | Sooms exotické, tuzemské, lyzarské a dalsi + pokud e-mail neni zaslan z podnikové e-mailové adresy,
NOTKY LENE "SNADNO STREDI) | PAPOUSEK Jetnutne si Ije;tev przkazathzamestrl;aneckynlzI p(;ukvavze1m,
a to na pokladné v Aquashopu nebo na pokladné ¢.
- kon) SVETELNE 14 1 t 7 1 P K P P
\ | Horske SYRIE S p | | b d k
\Z | rEzro gggg ng%ﬁ‘)’gl z e C I a n I e n I n a I a . ,
_—— Ve Spa Resortu Libverda RO b Ot [ C ke
¢ OBVA- i sz v .
RERATY 20vE | Koot ziskate 500 K¢ jako bonus v
©8) | Soeove MATER I — =5 na wellness procedury \/ysa\/a ce

pfi rezervaci pobytového

7 v
. bali¢ku na 2 a vice noci,
'\a’p\- Wiehol resp. 1000 K¢ pii rezervaci Vy h O d ne

na 7 a vice noci 20% sleva na nakup domacich
A STARNL E-mail: robott iRobot
N, CASTICE info@lazne-libverda.cz Objednavky je nutné
RHENIA TAHLE . N
Tel.: 482368 100-102 realizovat e-mailem na adresu:
objednavky@mercatus.cz
SRoLE = ’7 Do e-mailu pfipojte objednéavkovy kéd ,DPP”
U ! Slevy uplatnite pfedlozenim zaméstnaneckého prikazu,
OLEJNATE pfipadné zplGsobem uvedenym u nabidky. . o ) )
oS Kompletni prehled a pravidla vyuziti zvyhodnénych nabidek S dotazy se miizete obracet na oddéleni Benefitii a sluzeb
naleznete na intranetu DPP v sekci Benefity. pro zaméstnance na tel.: 296 193 360, e-mail: 500310@dpp.cz

Vyherce nema na cenu pravni narok. Uvedené ceny mohou byt nahrazeny adekvatnim vyrobkem ¢i sluzbou.

DP kontakt  7-8/2023
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FANSHOP.DPP.CZ

@- Vazba: vazand s laminovanym potahem
A
Evropské metro
-~ Sada 24 pohlednic podzemnich drah evropskych mést

Ctéte si, hrajte,
posilejte pozdravy

Hraci karty na kvarteto

Sada obsahuje 32 karet, a tvofi tak 8 Ctvefic
UrCeno i pro nejmensi hrace

Denik tramvajacky

[ modelky tramvajackou aneb
Zivotni vyhybky s vtipem a odvahou

Autorka: Karolina Hubkova
lustrdtorka: Monika Pavlovicova
Pocet stran: 200

Text a fotografie: Boris Kogut
Format pohlednic: 115 x 18,5 cm

VSechny pohlednice opatfeny specialnim povrchem,
ktery je chrani pred otisky prsti

V prodeji na fanshopu DPP. Platby mozné platebni kartou on-line, fanshop.dpp.cz
prevodem na dget fanshopu DPP nebo dobirkou Ceské posty.

Dodéni zboii prostiednictvim Ceské posty.

Moznost vyzvednuti v Infocentrech Miistek, Andél a Hradcanska. ﬂ\ Dopravni podnik
\a hlavniho mésta Prahy




